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         PRESENTACIÓN 

El presente documento consolida resumen de las actividades 

ejecutadas en el marco del Convenio, demostrando a través 

del análisis y evaluación de resultados, la efectividad del 

proceso de transferencia tecnológica y las enormes bondades 

de las innovadoras tecnologías navales pesqueras 

implementadas. 

Las capacidades productivas evidenciadas en el Proyecto, con 

electrónica, comunicaciones, hidráulica y combustibles más 

eficientes, además de importantes incrementos productivos, 

consiguen pesca segura, competitiva, sostenible, polivalente y 

diversificada, con potencial de nuevos objetivos de captura de 

forma sustentable y reducción de costes operativos, gracias al 

uso del Gas Licuado de Petróleo –GLP-, tanto en motores 

propulsores como auxiliares. 

La comunidad de pescadores aplaude la ejecución del 

Proyecto, felicitando a FENALPESCA y agradeciendo a la 

AUNAP y empresas tecnológicas como Bastán Tecnologías, 

Kongsberg SIMRAD, SAT LINK y MONTAGAS S.A. ESP. 

El éxito del Proyecto ha sido tal que ya ha impulsado a 

comunidades de Tumaco y otras ciudades del país a replicarlo 

con recursos propios y apoyo del Banco Agrario.  
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I. RESUMEN EJECUTIVO   

 
 

El Informe de Evaluación de ejecución del Convenio, analiza los resultados alcanzados durante 
todo el proceso de implementación del Proyecto Piloto, ponderando cumplimiento, eficiencia y 
alcances por rubros, áreas y objetivos. 

 
Los criterios de evaluación se basan en Documento Metodológico, Estudios Previos, Invitación 

Pública y otros índices importantes supervisados por los funcionarios supervisores designados del 

Convenio quienes junto a la implicación y eficiente acompañamiento del Comité técnico del Convenio, 

han logrado el éxito de ejecución de forma muy satisfactoria.  

 

La ejecución del Convenio, ha logrado el total de objetivos, consiguiendo incluso alcances 

superiores de impacto tecnológico en las asociaciones beneficiarias, gracias a que el Operador 

FENALPESCA, con el apoyo de del equipo de capacitadores, aliados tecnológicos y estratégicos 

como: KONGSBERG-SIMRAD, BASTÁN TECNOLOGÍAS, MONTAGAS S.A. ESP, SAT LINK y 

CONALPESCA, quienes han implementado equipos adicionales y capacitaciones a mayor número de 

beneficiarios, realizando mayor número de actividades de mar, pre y post tecnificación y mayor 

número de faenas pesqueras. 

 

Ha sido fundamental para el logro de los resultados esperados, la implicación de los 

Beneficiarios, Operador, equipo de la AUNAP a través de su Comité Técnico y aliados tecnológicos y 

estratégicos, con los cuales se ha conseguido superar con creces los objetivos de cumplimiento, 

salvando complejas situaciones por la difícil coyuntura que supuso la Pandemia de Covid 19 y la 

afectación de ésta al tráfico marítimo, el cual generó ciertos retrasos en la llegada de las tecnologías, 

situación que fue superada. 

 

La configuración tecnológica naval pesquera implementada, constata después de las pruebas 

de mar, capacitaciones y faenas pesqueras, una TRANSFERENCIA TECNOLÓGICA NAVAL PESQUERA 

INNOVADORA, CON CAPACITACIÓN PARA SU USO Y MANTENIMIENTO EFICIENTE QUE PERMITE UNA PESCA 

SEGURA, COMPETITIVA, SOSTENIBLE, POLIVALENTE Y DIVERSIFICADA, CON POTENCIAL DE NUEVOS 

OBJETIVOS DE CAPTURA DE FORMA SUSTENTABLE, EN D.E. TUMACO, NARIÑO, LOGRANDO UNOS ALTOS 

ESTANDARES DE CALIDAD Y SATISFACCIÓN DE LOS BENEFICIARIOS. 

 

Por último y como criterio de evaluación fundamental, están los manifiestos de satisfacción de 

los beneficiarios: Cooperativa COOPESCAT, ASOPERLA TUMACO y ASOPESMARP, donde felicitan 

al operador FENALPESCA, a la AUNAP y agradecen a las empresas proveedoras, evaluando de 

forma totalmente positiva la implementación del Convenio, describiendo el mismo como un punto de 

inflexión para dar un salto a la modernidad innovadora contemporánea en la actividad. 
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II. INTRODUCCIÓN 

El presente proyecto piloto, está orientado al fomento y mejoramiento del ejercicio de la actividad pesquera artesanal 

en el municipio de Tumaco, mediante la implementación de ayudas tecnológicas y asistencia mecánica a la pesca, 

quedando evidenciados los importantes incrementos productivos conseguidos, gracias a la tecnología aplicada en la 

flota de las asociaciones ASOPESMARP, ASO PERLA TUMACO y la Cooperativa COOPESCAT del D.E. Tumaco. 

 

 
 

Se ha utilizado una metodología de seguimiento de resultados con sistema de identificación de datos priorizados, 

enfocados al procesamiento, validación, análisis y difusión de la información obtenida.  

 

Los resultados de evaluación del Piloto muestran en el presente documento, las enormes bondades de las 

tecnologías navales pesqueras instaladas, así como el proceso eficiente de transferencia tecnológica, gracias a la 

asistencia técnica y capacitaciones en tierra y mar con sistema de “aprender haciendo”, las cuales han permitido una 

eficiente absorción del conocimiento de las tripulaciones de las entidades beneficiarias. 

 

El proyecto otorga resultados estadísticos eficaces, debido a los resultados comparativos de capacidades productivas 

de flota no tecnificada y tecnificada.  La evidencia de incremento de potencial de virado, reducción de tiempos en el 

mismo y minimización de esfuerzo de la tripulación son impresionantes. 
 

La implementación tecnológica en la flota, conduce a un avance significativo de la pesca artesanal de las asociaciones 

beneficiarias ASOPESPAR, ASOPERLA TUMACO y LA COOPERATIVA COOPESCAT, mejorando las condiciones de 

seguridad en la navegación y el confort en las faenas, incrementando el número de las mismas y consiguiendo además 

el acceso a nuevos caladeros de pesca. 

 

Las nuevas tecnologías, están permitiendo la posibilidad de realizar nuevos tipos de pesquerías, orientados a nuevos 

objetivos de captura.  La diversificación de la activad, con más potencial de capturas de diferentes especies, incluidas 

de profundidad, la hace más polivalente, diversificada y sostenible. 

 

Los procesos han sido supervisados por los funcionarios supervisores designados del Convenio, quienes junto a la 

implicación y eficiente acompañamiento del Comité técnico del Convenio, han logrado el éxito de ejecución de forma 

muy satisfactoria.   



 

 
 

 
 

 
 

7 
 

 

La sostenibilidad ambiental de la actividad, gracias a la transferencia tecnológica de este proyecto, se ha visto 

fortalecida al cambiar la contaminante y costosa gasolina, de los motores propulsores fueraborda, a la utilización del 

Gas Licuado de Petróleo –GLP-, tanto de la flota tecnificada como de sus flotas auxiliares, consiguiendo reducir 

drásticamente las emisiones.  En total hay funcionando a GLP, con total efectividad, 12 motores Yamaha 50 HP 4t, 6 

motores Yamaha 100 HP 4t y 3 Plantas Generadoras auxiliares de a bordo de 23,5 HP 4t 

 

Se ha fortalecido la pesca responsable con el uso de artes más selectivas, lo cual junto a la eco localización, permiten 

minimizar descartes. 

 

El fomento de utilización de estas modernas e innovadoras tecnologías navales pesqueras en el país, permite 

incrementar el número de faenas pesqueras por año, consiguiendo con ello aumentar los ingresos y por ende la 

calidad de vida de los pescadores y sus familias. 
 

     
Embarcaciones pesqueras artesanales Tecnificadas en Tumaco  

 
 

Se han transferido tecnologías innovadoras contemporáneas que han aumentado la seguridad naval integral de los 

pescadores artesanales, se ha mejorado la producción y se ha aumentado la competitividad de la actividad, evitando la 

sobreexplotación y sobre esfuerzo en el margen costero inmediato, consiguiendo así ser más selectivos, minimizando 

descartes con la utilización de tecnologías y artes más sostenibles.   

 

La transferencia tecnológica naval pesquera, está permitiendo a la flota tecnificada, pescar mar adentro y a 

profundidad, dejando los caladeros de pesca tradicionales cercanos a la costa, contribuyendo a la restauración natural 

de los mismos.  

 

El proyecto incluye sistemas de eficiencia energética menos contaminantes como el Gas Licuado de Petróleo –GLP-, 

combustible más sostenible y económico, reduciendo costos operativos  que garantizan un importante incremento de la 

competitividad y productividad pesquera con responsabilidad ambiental, consiguiendo mejorar la organización, calidad 

de vida e ingreso de los pescadores.   
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III. METODOLOGÍA PARA LA EVALUACIÓN DE RESULTADOS 

 
 

La metodología para el análisis de los resultados alcanzados durante todo el proceso de implementación del Proyecto 
Piloto, pondera cumplimiento, eficiencia y alcances por rubros, áreas y objetivos. 
 
La metodología de evaluación, identifica sistema para el procesamiento, validación, análisis y difusión de la información 

obtenida, al objeto de mostrar evaluación de resultados, con demostración en este caso, de las bondades de la 

tecnología frente a las capacidades humanas.  

 
La selección de criterios de evaluación, se basan en los siguientes documentos que hacen parte del Convenio para la 

ejecución del Proyecto Piloto: 

 

1. Documento Metodológico: consiste en el conjunto de procedimientos tendientes a implementar y 

hacer seguimiento al proyecto con el fin de medir y validar los datos y la información que arroje el 

proyecto. 
 

2. Estudios Previos del Convenio  
 

3. Invitación Pública IPESAL 2021 

 

4. Indicadores aportados por el personal contratado (Coordinador, Observador, Jurídico, Financiero y 

Capacitadores), para la parte administrativa, implementación convenio y capacitación. 
 

5. Indicadores aportados por el operador orientados al análisis de incrementos de capacidades 

productivas y comparativos de ahorros de combustible en flota pre tecnificada vs post tecnificación. 

 

El seguimiento metodológico utilizará planillas del SEPEC para seguimiento de producido por unidad de esfuerzo, 

volúmenes y días efectivos de pesca.  Estas planillas deben ser verificadas por personal de la AUNAP encargada. 

El Operador utiliza las siguientes planillas de seguimiento, adicionales a las del SEPEC, para complementar los datos 

objetivo del estudio: 1.- La comparación de la fuerza de la mano del hombre vs la hidráulica; 3.- Los ahorros que 

genera el gas licuado de petróleo –GLP- frente a la gasolina. 

Es muy importante tener en cuenta que las tomas estadísticas, para la obtención de datos comparativos que 

evidencien las capacidades de la tecnología sobre la fuerza humana, no se miden sobre producido pesquero, sino 

sobre la capacidad de virado del winche hidráulico frente a la fuerza humana, así como la efectividad de la eco 

localización frente a la pesca a ciegas. 
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IV. OBJETIVO GENERAL  

 

Evaluar la ejecución del Convenio, analizando los resultados alcanzados durante todo el proceso de 

implementación del Proyecto Piloto, ponderando cumplimiento de objetivos específicos, en base a Documento 

Metodológico de Seguimiento del Proyecto, Estudios Previos, Invitación Pública e indicadores pre 

tecnificación y resultados post tecnificación. 

 

     
 
 
 
 

V. OBJETIVOS ESPECÍFICOS 
 

 
V.I.- PRIORIZACIÓN DE OBJETIVOS PARA EVALUACIÓN DE RESULTADOS 

V.II.- EVALUACIÓN DE RESULTADOS POR TRANSFERENCIA TECNOLÓGICA NAVAL PESQUERA 

V.III.- EVALUACIÓN COMPONENTE AMBIENTAL 

V.IV.- MANIFIESTO SATISFACCIÓN DE LOS BENEFICIARIOS  EXPRESANDO SU OPINIÓN SOBRE EL 

PROYECTO Y LA FORMA EN LA QUE LA ESAL LO EJECUTÓ. 
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V.I.- PRIORIZACIÓN DE OBJETIVOS PARA EVALUACIÓN DE RESULTADOS 

El Informe de Evaluación de Resultados, consigue la demostración de satisfacer las necesidades descritas en la 

Invitación Pública y Estudios Previos del Convenio, demostrando resolver la situación crítica de improductividad 

pesquera, inseguridad naval y debilidad de la cadena productiva, del sector pesquero artesanal marítimo en el D.E. 

Tumaco, evidenciada en el diagnóstico, el cual detalla el estado de alta vulnerabilidad del sector por un evidente atraso 

tecnológico que en pleno siglo XXI, todavía utiliza prácticas ancestrales de pesca prácticamente de subsistencia. 

 

Las nuevas tecnologías resuelven los siguientes factores críticos diagnosticados en la actividad: 

 

a) Inseguridad naval. 

b) Baja productividad. 

c) Altos costos operativos por combustible. 

d) Baja competitividad. 

e) Alto esfuerzo de las tripulaciones 

f) Sostenibilidad Ambiental 

g) Pesca responsable 

h) Poco aporte del sector al desarrollo sustentable de la Comunidad 

 

La evaluación de eficiencia de las tecnologías implementadas en el Convenio, consigue ver los alcances de resolución 

de los anteriores factores críticos. 

 

La priorización de objetivos para la evaluación de resultados se enfoca en los siguientes siete (7) áreas de análisis: 

 
1. EVALUACIÓN CUMPLIMIENTO DE RESULTADOS SOBRE DIAGNÓSTICO DEL SECTOR 

2. EVALUACIÓN DE RESULTADOS SOBRE LÍNEA BASE PRE – TECNIFICACIÓN VS POST –TECNIFICACIÓN 

3. EVALUACIÓN DE RESULTADOS COMPARATIVA CAPACIDADES PRODUCTIVAS Y COSTES OPERATIVOS PRE – 

TECNIFICACIÓN VS POST – TECNIFICACIÓN  

4. EVALUACIÓN DE RESULTADOS COMPARATIVOS MOTORES PROPULSORES GASOLINA VS GLP  

5. EVALACIÓN DE RESULTADOS EN BENEFICIOS SOCIALES  

6. EVALUACIÓN DE RESULTADOS EN TEMAS DE CAPACITACIÓN 

7. EVALUACIÓN DE RESULTADOS EN TEMAS DE PESCA RESPONSABLE Y SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL 

8. EVALUACIÓN DE RESULTADOS EN PROCESOS DE IMPLEMENTACIÓN DEL CONVENIO (ADMON, EJECUCIÓN 

FINANCIERA, PROCESOS IMPORTACIÓN, INSTALACIÓN EQUIPOS Y CAPACITACIÓN). 

 

 
  



 

 
 

 
 

 
 

11 
 

V.II.- EVALUACIÓN DE RESULTADOS POR TRANSFERENCIA TECNOLÓGICA 

 

El proyecto discrimina 4 áreas principales de evaluación: 

 

1. Hidráulica (Winche) 

2. Electrónica y Comunicaciones: (Plotter, Carta Naútica Digital, Eco Sonda, GPS, Radio) 

3. Transformación y/o reconversión al uso del Gas Licuado de Petróleo -GLP- 

4. Nuevas pesquerías 

5. Operación Pesquera en Flotilla 

 

Se considera importante resaltar que la toma de datos estadísticos y la metodología de seguimiento del muestreo, en 

la parte hidráulica (winches), se enfoca sobre el incremento productivo que otorga la tecnología sobre la fuerza 

humana, por lo que los % de incrementos esperados, se realizan sobre la capacidad de las máquinas y no sobre 

producido pesquero, pues sobre éste se requerían varios años de muestreo debido a la gran cantidad de variables a 

tener en cuenta, por lo que es mucho más fácil y sencillo analizar capacidades productivas de la tecnología vs 

capacidades productivas de la fuerza humana y extrapolarla después a potenciales de captura. 
 

 

              
 

 

La metodología de seguimiento se enfoca en plantear las directrices para una toma de información estadística 

eficiente, que muestre las bondades de las capacidades de la flota tecnificada con hidráulica y eco localización, frente 

la pesca actual realizada a mano y a ciegas, dejando constancia oficial para socialización de los datos obtenidos que 

faciliten futura replicación de los exitosos sistemas de tecnificación naval pesquera. 

 

Etapa I: Pre-tecnificación. En la Etapa I, Pre-tecnificación, es importante anotar que la toma de datos de producido 

pesquero, no sirve para los objetivos del proyecto, pues las capacidades de la tecnificación no se miden sobre 

producido pesquero, ya que a éste le afectan otras variables como potencial pesquero, climatología, cansancio de la 

tripulación, por lo que lo más importante para calcular productividad, es el análisis de la capacidad de largado y virado 

de artes, es decir, cuantos anzuelos o metros de malla larga una embarcación de media en las diferentes situaciones y 

que tiempos requiere la tripulación para virarlos (recogerlos). 

Etapa II: Post-tecnificación inicia cuando la flota ya ha sido intervenida y dotada de la tecnología seleccionada.   La 

toma de datos sobre flota tecnificada, establece el desempeño de la capacidad de virado de un winche frente a la 

fuerza humana, con el fin de establecer la variación en términos de incremento de la producción.  
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V.II.I.- DIAGNÓSTICO DEL SECTOR 
 
Para enfocar y realizar una efectiva evaluación de resultados, es necesario conocer bien el diagnóstico del sector, a fin 

de evaluar si la tecnología implementada por el Proyecto, consigue los resultados deseados. 

 

En el D.E. Tumaco, se realiza pesca artesanal, en muchas ocasiones de subsistencia, lo que no ha permitido un 

óptimo desarrollo de la cadena productiva, desaprovechándose un gran potencial de recursos pesqueros, mar adentro 

y a profundidad, mientras la comunidad de pescadores mantiene una relativa baja calidad de vida.  

 

La pesca artesanal realizada por las asociaciones beneficiarias, conserva costumbres heredadas de sus antepasados, 

con métodos y artes de pesca tradicionales, siendo estas pesquerías artesanales poco tecnificadas.  Se denota una 

ausencia casi total de procesos de transferencia y fortalecimiento técnico y adaptación tecnológica. Esto ha llevado a 

sobreexplotar los recursos pesqueros en las primeras 5 millas náuticas (MN), lo cual desemboca en un deterioro 

ambiental conexo.  El sector no  accede a recursos pesqueros que se sabe están más allá de las 5 MN, al no tener la 

autonomía y la tecnología que les permita realizarlo con seguridad.   

 

 
 

El sector se encuentra en un estancamiento del sector, debido al agotamiento del recurso pesquero en las zonas 

aledañas al litoral, provocadas por sobre explotación de estos caladeros, así como por contaminación por vertimientos 

de carbón, petróleo y de ríos donde se realiza minería ilegal, también la gran actividad portuaria ha influido para el 

desplazamiento del poco recurso pesquero que quedaba en los caladeros habituales.  Esta situación ha empujado a 

los pescadores artesanales a mar abierto sin el equipamiento naval pesquero adecuado. 

 

Adicionalmente, existe además cierta informalidad en la actividad pesquera, lo que produce una baja rentabilidad 

(ingresos bajos) y baja calidad de vida, lo que a su vez genera inestabilidad social y riesgos en el desarrollo de las 

actividades empresariales. Es de destacar la baja cualificación técnica y poca formación de la gran mayoría de los 

pescadores, esto conlleva a gran temor a las innovaciones tecnológicas, así como miedo al endeudamiento financiero 

para la modernización de sus sistemas de pesca, lo cual se agrava al no ser éstos sujetos de crédito. 

 

Pobre o no uso de tecnología naval pesquera, careciendo de asistencia técnica adecuada para la implementación de 

las mismas. La falta de transferencia tecnológica que permita incrementar la competitividad, seguridad y confort en las 

faenas y carencia de un modelo pesquero que articule los eslabones de la cadena productiva en tierra, ha conducido a 

tener ocho factores críticos que deben ser corregidos:  
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TABLA N° 1 
 

EVALUACIÓN DE RESULTADOS  

CUMPLIMIENTO DE RESULTADOS SOBRE DIAGNÓSTICO DEL SECTOR 

DIAGNÓSTICO SOLUCIONADO CON CONVENIO 

 

CUMPLIMIENTO 

RESULTADOS 

ESPERADOS 

 

1.-  Colombia realiza pesca artesanal prácticamente 

de subsistencia. 

1.- Se pasa a una pesca artesanal comercial 

tecnificada 

 

1.-SI 

2.- Pobre o no uso de tecnología naval pesquera 

 

2.-  Se han implementado tecnologías navales 

pesqueras innovadoras contemporáneas. 

 

2.- SI 

3.- Las prácticas de pesca ancestrales en los 

mismos caladeros conduce a sobreexplotar los 

recursos pesqueros en las primeras 5 millas 

náuticas (MN), lo cual desemboca en un deterioro 

ambiental conexo. 

 

3.- Las nuevas tecnologías permiten pescar 

mar adentro y a profundidad con seguridad 

naval y alta productividad, permitiendo 

regenerarse los caladeros cercanos a la costa. 

 

 

3.- SI 

 

4.- La pesca no tecnificada impide al sector acceder 

a recursos pesqueros que se sabe están más allá 

de las 5 MN, al no tener la autonomía y la 

tecnología que les permita realizarlo con seguridad. 

4.- La implementación de un segundo motor y 

combustibles más eficientes permite pescar a 

mayor distancia con mismos costes 

 

4.- SI 

 

5.- Se incrementa la inseguridad naval, debido al 

agotamiento del recurso pesquero en las zonas 

aledañas al litoral, provocadas por sobre 

explotación de estos caladeros, se provoca el 

desplazamiento del poco recurso pesquero que 

quedaba en los caladeros habituales, empujando a 

los pescadores artesanales a mar abierto sin el 

equipamiento naval pesquero adecuado.   

5.- La tecnificación con radio 
telecomunicaciones, incrementa la seguridad 
integral de la actividad. 
 

 

 

5.- SI 
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6.- La pesca de subsistencia no ha permitido un 

óptimo desarrollo de la cadena productiva. 

 
 

6.-Se consigue un aprovechamiento del 
potencial de recursos pesqueros mar adentro 
y a profundidad. 

 

6.-SÍ 

7.- El pescador artesanal conserva costumbres 

heredadas de sus antepasados, con métodos y 

artes de pesca tradicionales, siendo estas 

pesquerías artesanales poco tecnificadas. 

7.- La tecnificación naval pesquera con 
tecnologías probadas y validadas a nivel 
internacional es un salto a la modernidad 
innovadora contemporánea. 

 

7.- 

8.- Se denota una ausencia casi total de procesos 

de transferencia tecnológica, careciendo de 

asistencia técnica adecuada para la 

implementación de las mismas con fortalecimiento 

técnico que permita adopción tecnológica. Es de 

destacar la baja cualificación técnica y poca 

formación de la gran mayoría de los pescadores, 

esto conlleva a gran temor a las innovaciones 

tecnológicas                                                

8.- El Piloto ha implementado procesos de 

capacitación para adopción tecnológica y 

fortalecimiento técnico tanto en instalación, 

uso y mantenimiento preventivo en procesos 

aprender haciendo. 

 

 

8.- SÍ 

9.- La comunidad de pescadores mantiene una 

relativa baja calidad de vida.     

9.- Se incrementan los ingresos de los 
pescadores al aumentar la productividad. 
 

 

9.- SI 

10.- La informalidad en la actividad pesquera, 

produce baja rentabilidad (ingresos bajos) y baja 

calidad de vida, lo que a su vez genera 

inestabilidad social y riesgos en el desarrollo de las 

actividades empresariales.                           

10.- El incremento productivo y la reducción 
de costes operativos, gracias a las nuevas 
tecnologías, aumentan la competitividad y 
consiguen el aumento de ingresos de las 
comunidades 
 

 

 

10.- SI 

11.- Las comunidades tienen miedo al 

endeudamiento financiero para la modernización de 

sus sistemas de pesca, lo cual se agrava al no ser 

éstos sujetos de crédito.  

11.- El éxito de las nuevas tecnologías, ha 
orientado a COOPESCAT, ASOPERLA 
TUMACO Y ASOPEMARP, a dar el paso de 
fortalecerse asociativamente, al objeto de 
acceder a financiación de FINAGRO, con 
Créditos Asociativos con Línea Especial de 
Crédito LEC (Tasas Subsidiadas), a través de 
Banagrario y apoyo del Fondo Agropecuario 
de Garantías FAG, pues el pago de las cuotas 
se garantiza con incrementos productivos y 
ahorros por uso del Gas Licuado de Petróleo –
GLP-.  La garantía de retorno del crédito al 
banco se complementa a través de un sistema 
similar al de Coseche y Venda a la Fija, donde 
los Aliados Comerciales le giran directamente 
al Banco hasta el importe de la cuota del 
crédito. 

 

 

 

 

11.- SI 
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V.II.II.- COMPARATIVA FLOTA PRE – TECNIFICACIÓN VS FLOTA POST –TECNIFICACIÓN SOBRE LÍNEA BASE  

 

La tecnología naval pesquera ha evolucionado mucho en los últimos años, aplicando para sus fines grandes avances 

tecnológicos.  

 

Estas tecnologías permiten ser más sostenibles y amigables con el medio ambiente, permitiendo ser más selectivo en 

las pesquerías y por tanto minimizar descartes.  

 

La maquinaria mecánica, hidráulica y artes de pesca, también han conseguido una innovación muy importante, y sus 

costes se han ido haciendo más accesibles.  

 

A continuación observamos como se realizaba la práctica pesquera en faena en las embarcaciones de las 

asociaciones beneficiarias pre-tecnificación: 
  

                                                                      Halado artes a mano 

             
Embarcación MEGAPEZ II DE ASOPERLA TUMACO         Embarcación Lobo Marino de ASOPESMARP 

 

 
                    Comparativo consumos motor a gasolina y a GLP 

La implementación de tecnología en el Piloto, se enfoca en resolver los siguientes puntos: 
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1. Pesca a ciegas, pues no se cuenta con eco localización. 

2. Izado de artes pesqueras a mano, al no tener apoyo hidráulico, imposibilita pesca de profundidad. 

3. Carencia de tecnología naval de ubicación, localización y comunicaciones. 

4. Uso de gasolina en propulsión de la flota, combustible contaminante y costoso que supone hasta el 80% del 

producido pesquero. 

5. Cadena de frío. 

6. Comercialización Justa, Equitativa y transparente. 

7. Certificaciones en Buenas Prácticas Manufactureras. 

8. Ordenamiento y formalización del sector. 
 

Para el cumplimiento de los anteriores objetivos, el Convenio dispuso para inversión en equipos lo siguiente: 
 

 
La inversión en equipos en el Proyecto Piloto, ascendió al 66,6% del total de la inversión, exceptuando la inversión en 

kits de conversión que tuvo un coste adicional de 337 millones de pesos. 
 

 
(Cuadros extraídos de los Estudios Previos del Convenio)  



 

 
 

 
 

 
 

17 
 

 

TABLA N° 2                                                                                                                                                                                                 

EVALUACIÓN DE RESULTADOS 

                                                                                                                                                                                                       

COMPARATIVA SOBRE LÍNEA BASE                                                                                                                                                          

FLOTA PRE – TECNIFICACIÓN                                                                                                                                                                                      

VS                                                                                                                                                                                                                      

FLOTA POST -TECNIFICACIÓN 

 

SITUACION PRE-TECNIFICACIÓN 

 

SITUACION POST TECNIFICACIÓN 

 

CUMPLIMIENTO 

RESULTADOS 

ESPERADOS 

 

Condiciones en que se realizaban las 

faenas y/o se realizaban las capturas 

pesqueras. 

Condiciones en que se realizan hoy día las 

faenas, y/o se realizan las capturas pesqueras. 

 

% EJECUCIÓN 

1.- Los beneficiarios realizaban las faenas 

con embarcaciones, sin radio, sin GPS, sin 

ecosonda, siendo así la actividad pesquera 

muy poco productiva al pescar a ciegas, e 

insegura por navegar con un solo motor y sin 

Carta Náutica Digital, GPS y Radio. 

 

 

1.- Flota tecnificada con Plotter, que integra, 

Ecosonda, GPS y Carta Náutica Digital, aumentando 

la productividad al eco localizar el pescado, dejando 

la pesca a ciegas e incrementando así la seguridad 

naval, al tener GPS y Carta Náutica Digital y 

comunicación por radio. 

 

 

 

 

1.- 100% 

 

2.- No se cuenta con Haladores de Artes 

pesqueras (Winches hidráulicos), por lo que 

la actividad se vuelve muy dura al realizar 

las labores de izado de artes a mano. 

 

2.- Pesca eficiente con embarcaciones dotadas de 

Haladores de Artes, (Winches Hidráulicos) adaptados 

para este tipo de embarcaciones y sus objetivos 

pesqueros, ofreciendo gran productividad que 

otorgan competitividad y confortabilidad en faenas. 

 

 

 

2.- 100% 

 

3.- No se puede extraer energía de los 

motores fueraborda, para el funcionamiento 

de los equipos electrónicos, implicando tener 

que llevar varias baterías, las cuales se 

agotan rápidamente, dejando las 

embarcaciones sin comunicaciones. 

 

3.- Suministro energético resuelto al haber dotado a 

la flota de Planta Generadora Auxiliar –PGA-, 

peermitiendo cargar batería y alimentar con el 

alternador los equipos electrónicos. En la PGA o se 

instaló una Central Hidráulica que da poder a los 

Haladores de Artes (Winches).   

 

 

 

3.- 100% 
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4.- Las flota no cuenta con cubierta (cámara 

de aire anti hundimiento), ni con sistema de 

evacuación del agua, lo que ha numerosos 

accidentes este año en Tumaco. 

 

 

4.- Embarcaciones más seguras, al contar con  kit de 

seguridad, e instalar bomba de achique, que permite 

evacuar el agua con rapidez, en caso de emergencia. 

 

 

4.- 100% 

 

 

5.-.- Se usa gasolina en el motor, lo que 

hace que hasta el 70-80% del producido 

pesquero se gaste en combustible.  Usar 

gasolina en el siglo XXI en flota pesquera 

artesanal es muestra de atraso tecnológico, 

pues todos los países pesqueros avanzados 

llevan 50 años utilizando Gas Licuado de 

Petróleo –GLP-. 

 

 

5.- Se han implementado nuevos motores y kits de 

reconversión para combustión a partir de Gas 

Licuado de Petróleo –GLP-, con menores consumos, 

más duraderos, más económicos y más sostenibles, 

consiguiendo reducir los costes operativos de la 

faena hasta en un 25% haciéndola más amigable con 

el medio ambiente. 

 

 

 

 

5.- 100% 

 

6.- Se faena con un solo motor, sin volante 

ni controles de aceleración, haciendo que las 

faenas sean inseguras y poco confortables, 

impidiendo incrementar el número de las 

mismas. Con un solo motor es riesgoso 

navegar con seguridad naval en condiciones 

de mar un poco más duras. 

 

 

6.- La flota cuenta con doble motor propulsor, 2 

motores GLP 50 HP 4t o un 50 HP y un 100 HP 4T, 

TODOS A GLP, con aceleración unificada, arranque 

eléctrico y volante de gobierno, haciendo las faenas 

más confortables, seguras y productivas, al permitir 

incrementar las faenas al poder pescar en 

condiciones marítimas más duras.  

 

 

 

6.- 100% 

 

7.- Baja velocidad de crucero en las 

embarcaciones que hace perder mucho 

tiempo para llegar a caladeros y volver a 

puerto, suponiendo mayores gastos en hielo 

y menor calidad del pescado, con mayor 

desgaste de las tripulaciones. 

 

 

 

7.- El mayor poder propulsor instalado, permite llegar 

antes a caladeros y regresar a casa en menos 

tiempo, lo que reduce costes operativos, aumenta 

calidad del pescado y confort de tripulaciones. 

 

 

7.- 100% 
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V.II.III.-   DESCRIPCIÓN Y OBJETIVOS DE CONFIGURACIÓN TECNOLÓGICA PESQUERA INSTALADA 
 

V.II.III.I.- DESCRIPCIÓN TECNOLÓGICA DE ELECTRÓNICA Y COMUNICACIONES 
 

En tecnología naval pesquera, se han implementado equipamientos que facilitan la navegación y la detección de 

caladeros de pesca (plotter, ecosonda, GPS, Carta Náutica Digital, Radio), con sistemas que permiten eco localizar las 

especies objetivo de captura, antes de realizar la maniobra de pesca, incrementando la eficiencia en la faena.   

 

 
 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En seguridad naval, los equipos y asistencia  técnica implementados en el presente proyecto, consiguen estándares 
internacionales, reduciendo la alta siniestralidad actual.  

Estas tecnologías son producidas por SIMRAD SPAIN, filial de KONGSBERG Noruega, compañías referentes a nivel 

mundial desde hace 200 años y quienes garantizan con sus instructores la asistencia técnica para adopción tecnológica. 

 

V.II.III.II.- DESCRIPCIÓN TECNOLÓGICA HALADORES DE ARTES HIDRÁULIOS (WINCHES) 

 

El Proyecto implementa tecnologías navales pesqueras probadas y validadas a nivel internacional, permitiendo mejorar la 

calidad de vida de los pescadores al hacer las faenas más cómodas, seguras, productivas y sostenibles; estos equipos 

facilitan acceder a nuevos caladeros de pesca, permitiendo diversificar objetivos de captura, accediendo a recursos a los 

que antes no tenían acceso por falta de ayudas tecnológicas, como es la pesca a profundidad, pulpo etc. 
 

Dependiendo del tipo de winche y objetivo pesquero, éstos se implementan en proa, orla (borda) o en el centro de la 

embarcación, lo cual es recomendable cuando el objetivo pesquero es de gran tamaño, por lo que se pone otra polea en 

proa para facilitación del virado.. 
 

Estos winches fabricados por Bastán Tecnologías de Barcelona, España, están funcionando en miles de embarcaciones 

alrededor del mundo desde hace 75 años con una fiabilidad y eficiencia de gran reconocimiento mundial. 
 

                       
                  HALADOR DE MALLA CD-220     WINCHE SUPER PS 320 DOBLE CARRETE MOTRIZ                                     WINCHE P-S 320 PALANGRE SUP Y PROF  



 

 
 

 
 

 
 

20 
 

 

V.II.III.III.- OBJETIVOS DE CONFIGURACIÓN TECNOLÓGICA PESQUERA 

 

El proceso de implementación de transferencia tecnológica, ha aplicado innovadoras tecnologías navales pesqueras que 

incluyen nuevos objetivos pesqueros, con asistencia técnica que aseguren transferencia de conocimientos y garanticen 

incrementos productivos, aumento de seguridad naval y competitividad, para una pesca sostenible, polivalente y 

diversificada que aseguren el mejoramiento de la calidad de vida de los pescadores artesanales del D.E. Tumaco. 

Hay que tener en cuenta que la flota de las entidades beneficiarias, antes de la tecnificación no podían pescar a 

profundidad, perdiendo capacidades productivas increíbles, ya que solo se podían enfocar en pelágicos de la zona 

iluminada, tal y como vemos a continuación. 

 

Con la tecnología instalada, ya se puede pescar pelágicos de profundidad, así como bentónicos, tanto con 

malla como con anzuelo, nasas, cadufos, piña etc., hasta profunidades superiores a los 600 metros (300 

brazas), con lo cual se abre un enorme potencial extractivo de forma sostenible. 

                     

Para conseguir captura de especies a profunidades superiores a las 20-30 brazas actuales, no solo se han 

instalado los winches que permitan multiplicar por 10 esta profundidad sin esfuerzo, gracias a los nuevos 

winches que permiten dejar la pesca a mano, sino que se ha implementando tecnología de eco localicación 

que permite largar el arte a la fija, dejando la pesca a ciegas. 

                                                         
Pesca de profundidad con embarcación AVIS DE LOS CIELOS de la COOPERATIVA PESCA TUMACO (Calamar Pota y Centolla del Pacífico   
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V.II.III.IV.- ARTES PESQUERAS MÁS SOSTENIBLES Y NUEVAS PESQUERÍAS 

El proyecto está implementando técnicas y artes de pesca más sostenibles en armonía con los lineamientos AUNAP de 

pesca responsable.  Se destaca la conciencia de la comunidad por la ampliación de dichos elementos y prácticas. 

                                                          
                                             Fuente:  Unimagdalena                                                          Patricio M. Arana y Rodrigo Vega 

                                                                                                             Escuela de Ciencias del Mar, Universidad Católica de Valparaíso 
 
 

“Para hacer frente a la contaminación plástica que afecta a los mares y vías fluviales del mundo, químicos de la 

Universidad de Cornell, en Nueva York (EE.UU.), han desarrollado un nuevo polímero que puede degradarse por la 

radiación ultravioleta, según una investigación publicada en la revista Journal of the American Chemical Society. 

«Hemos creado un nuevo plástico que tiene las propiedades mecánicas requeridas por las artes de pesca comerciales. Si 

eventualmente se pierde en el medio acuático, este material puede degradarse en una escala de tiempo realista», explica 

el investigador principal Bryce Lipinski, candidato a doctorado en el laboratorio de Geoff Coates, profesor de química y 

biología química en la Universidad de Cornell. «Este material podría reducir la acumulación de plástico persistente en 

el medio ambiente». 

 

 

A continuación artes para nuevas pesquerías, con nasas y pulpos que permite utilizar los nuevos winches instalados. 

                                                                                        

                                        Nasas Langosta y Centolla                                  Cadufos Pulpo                          Palangre Profundidad 
 

https://pubs.acs.org/doi/10.1021/jacs.0c01768?__cf_chl_jschl_tk__=1838e3e93f89e9d66e9eacd6786dfe897edc03c7-1586894689-0-AaOr1HJ5-0m06yOCy2BkCm3aNNEWiHDtWrPsYTjAVE8XX5NfUBD6qieIhdEAgcD87C4VtpmA7N3YAXYeTeCaGEp3bPHklqHSuxdVlBjQoW49ayzYql8spj_5s9fjXTX_VVzHZIb4axhQxLSLwInc1zJx4SMmsI6CKy2Ul6HP5_7xHywTfy_e5DWVU2zrYWY_RAOL-P3JyHoaWFx4F5Dtg44Wmv67Eskmt4_V5IqXrx7dMPEytPRVB2oHUAQp7uv1GcyzQLN3B03gF7di-mS6ZUqPHQ9Yhi1ze83S9oh15a2SN9GixtHK0nMcmLJ6RCc3pg
https://www.revista-airelibre.com/tag/surubies/
https://www.revista-airelibre.com/categoria/novedadesotras/medioambiente/
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V.II.III.V.- GENERACIÓN AUXILIAR Y PODER HIDRÁULICO  
 

Debido a que la flota está propulsada con motores fueraborda, de los que no se puede sacar energía para suministro de 

los equipos electrónicos de tecnología naval pesquera, y siendo que también se requiere poder hidráulico para el 

funcionamiento de los winches (haladores de artes), se implementa en las embarcaciones “Líder”, Planta Generadora 

Auxiliar 23 HP 4T GLP, con Central Hidráulica  yAlternador Marino. 

     
 

Este equipo fue configurado por Bastán Tecnologías con motivo del Convenio de Actividades Científicas y Tecnológicas 

entre AUNAP y FENALPESCA en 2.015.  Desde entonces ha sido comercializado en más de 20  países para flotas 

artesanales con impecables resultados.   

La ubicación de este equipo puede ser en popa, como se ve en el esquema, o en el cambuche de proa, no tan 

recomendado para embarcaciones de tan pequeña eslora, pues dicha ubicación está sujeta a mayor movilidad por golpes 

de ola. 

La implementación de estos equipos en las embarcaciones líderes, ha sido realizado por personal de los fabricantes, 

proceso durante el cual han sido capacitados los beneficiarios para su uso, manejo y mantenimiento preventivo, tanto en 

la instalación como en pruebas de mar. 

 

V.II.III.VI.- GRAFICAS CAPACIDADES PRODUCTIVAS  

Posteriormente al procesamiento de los resultados obtenidos de las faenas, se representan las gráficas correspondientes: 

1. Capacidad Productiva sobre potencial 

2. Capacidad de recogida (virado) del arte de palangre con fuerza del hombre, teniendo en cuenta diversas 

condiciones climatológicas, comparado contra poder hidráulico. 

3. Capacidad de recogida (virado) del arte de malla con fuerza del hombre, teniendo en cuenta diversas 

condiciones climatológicas, comparado contra poder hidráulico. 

4. Reducción de tiempo de faenas por llenado de cavas más rápido por tecnificación 

5. Incremento de capacidades productivas por aumento en el número de faenas pesqueras. 

6. Reducción Costes operativos. 

 

1. Capacidad Productiva sobre potencial 
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2. Capacidad de recogida (virado) del arte de palangre con fuerza del hombre, teniendo en cuenta diversas 

condiciones climatológicas, comparado contra poder hidráulico +300% 

 

 
 

3. Capacidad de recogida (virado) del arte de malla con fuerza del hombre, teniendo en cuenta diversas condiciones 

climatológicas, comparado contra poder hidráulico, +300% 

 

 
 

4. Reducción de tiempo de faenas por llenado de cavas más rápido por tecnificación 
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5. Incremento de capacidades productivas por aumento en el número de faenas pesqueras. 

 

6. Reducción Costes operativos. 

 

0
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DURACIÓN FAENA PRE TECNIFICACIÓN 5 DÍAS

DURACIÓN FAENA POST TECNIFICACIÓN 4 DÍAS
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TABLA N° 3                                                                                                                                                                                                                                                                                                 
EVALUACIÓN DE RESULTADOS COMPARATIVA  

                                                                                                                                                                                                       

CAPACIDADES PRODUCTIVAS Y COSTES OPERATIVOS                                                                                                                       

PRE – TECNIFICACIÓN                                                                                                                                                                                              

VS                                                                                                                                                                                                               

POST - TECNIFICACIÓN 

INDICADORES PRE - TECNIFICACIÓN RESULTADOS POST - TECNIFICACIÓN 
EVALUACIÓN 

RESULTADOS 

1.- La productividad pesquera de flota 

está en un 25% de su potencial, por 

carecer de tecnología naval pesquera, 

teniendo un promedio de 400 anzuelos 

largados día o 1.000 brazas de malla, 

sumando los dos lances de artes al día 

en promedio, siendo éstos solo de 

superficie. 

1.- Los incrementos de capacidades productivas 

por implementar en la flota haladores hidráulicos 

(winches), ha conseguido pasar de los 2 lances de 

artes actuales, a 6 lances con la tecnología, 

consiguiendo un largado de hasta 1.200 anzuelos o 

3.000 metros de malla de superficie y profundidad 

por día. 

 

1.- INCREMENTO 

PRODUCTIVO 300% 

2.- Hoy día en pesca marina, se faenan 

en promedio 15 días/mes, con buen 

clima, para una media de 180 

faenas/año, por no salir a faenar cuando 

hay olas de más de un metro, pues es 

muy complicado izar las artes a mano. 

2.- La facilidad productiva que permiten los haladores 

de artes en condiciones de olas de 1-2 metros, 

permiten incrementar las faenas llegando a las 220 

faenas/año, con mayor seguridad naval el primer año 

y con expectativas de alcanzar las 260 faenas en el 

segundo año. 

 

2.- INCREMENTO EN 

FAENAS DEL 28% 

3.- La carencia de eco localización en 

pesca marina impide detectar los 

bancos de pescado, por lo que se pesca 

a ciegas, habiendo días de cero pesca 

con muchas horas de trabajo y mismos 

costes operativos. 

3.- La eco localización en pesca marina, ubica los 

bancos de pescado, garantizando la pesca, lo que 

ahorra mucho tiempo, suponiendo ahorros de 

combustible y confort de tripulación reduciendo el 

tiempo de faena casi a la tercera parte. 

 

3.- REDUCCIÓN EN 

TIEMPOS DE FAENA 

DEL 30% 

4.- La velocidad de crucero de la flota 

marina para llegar a caladeros es de 6 

nudos/hora, con un solo motor de 50 

CV, perdiéndose muchas horas de faena 

pesquera. 

4.- Con un segundo motor y duplicando la potencia 

propulsora a 100-150 HP, la velocidad de crucero 

se duplica llegando hasta 12 nudos, reduciendo a 

la mitad el tiempo para llegar a caladeros.  Un 

segundo motor no implica duplicar consumos, 

pues se consiguen estas velocidades de crucero, con 

menor esfuerzo de los motores, pues éstos funcionan 

a menos revoluciones, ahorrando combustible frente 

a  un solo motor que va a más revoluciones. ( Lehr), 

 

4.- INCREMENTO DE 

100% EN VELOCIDAD 

Y REDUCCIÓN DEL 

50% EN TIEMPOS DE 

IDA A CALADERO Y 

VUELTA A PUERTO. 
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V.II.IV.- PROPULSIÓN MOTORES A GLP EN LA FLOTA 

 

Las innovaciones tecnológicas en propulsión para motores fuera borda, a partir del uso de GLP, apoyan la eficiencia 

energética reduciendo costes en combustible y siendo además más amigables con el medio ambiente. 
 

Se han implementado como apoyo al Proyecto, 18 motores fuera borda a GLP, y 3 plantas generadoras GLP.  12 

motores propulsores fuera borda Yamaha de 50 hp 4t y 6 Yamaha de 100 HP 4T.  
 

Las embarcaciones reconvertidas al uso del Gas Licuado de Petróleo –GLP-, han demostrado ahorros frente a la 

gasolina superiores al 50%, reduciendo además drásticamente las emisiones de Co2. 
 

El Presente Proyecto lo que hace es apoyarse en flota y motores que dispone la flota, pues la idea es que la intervención 

tecnológica sea lo más integral posible aprovechando los equipos que válidos con que cuentan las asociaciones 

beneficiarias, transformando a la mayor flota posible a la modernidad innovadora contemporánea. 
 

 

 
 

Estos Kits han demostrado su eficacia por más de 10 años en la flota salmonera de Chile y están siendo usados en 

muchos otros países desde hace décadas.  Colombia ya lleva dos años con la operación de los mismos con excelentes 

resultados y satisfacción de los pescadores. 

 

V.II.IV.I-  GARANTÍA DE SUMINISTRO DEL GLP 
 

El grupo de de aliados tecnológicos y de suministro del GLP, está conformado por un grupo de empresas de alto 

reconocimiento nacional e internacional. 

 

La empresa que garantiza el suministro de GLP en el D.E. Tumaco, es MONTAGAS SA ESP, la cual cuenta con 

depósitos en multitud de ciudades y con capacidad logística con la mayor flota de camiones cisterna del país.  En el D.E. 

Tumaco, cuenta con Depósito de suministro con más de 40.000 Galones de GLP. 

 



 

 
 

 
 

 
 

27 
 

Se destaca que Montagas mantuvo suministros en las peores situaciones históricas de Colombia, en medio de la 

pandemia y en plenos paros nacionales, llegando incluso a fletar barco para importación y suministro en litorales los 

cuales por paros quedaron aislados.  Es por esto que MONTAGAS SA ESP es la entidad quee mayores garantías ofrece 

para un suministro garantizado en cualquier punto de la geografía colombiana. 
 

 
 

El estivado de los cilindros de nautigas, a bordo de las embarcaciones, es seguro y ahorra espacios en la flota. 

 

Embarcación MEGAPEZ II de ASOPERLA TUMACO 
 

      

                                           Embarcaciones Lobo Marino de ASOPESMARP Y AVIS DE LOS CIELOS COOPESCAT 

 

V.II.IV.II.-  MANTENIMIENTO DE LOS KITS DE RECONVERSIÓN  
 

Es de destacar que los mantenimientos y garantía de los Kits de Reconversión a GLP, son realizados por MONTAGAS 

S.A. ESP, durante todo un año, pues es el interés de ésta que los mismos estén en perfectas condiciones para que la 

flota consuma el GLP que ellos distribuyen, por lo que se augura un éxito total del funcionamiento de los mismos en dicha 

flota. 
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TABLA N° 4 

EVALUACIÓN DE RESULTADOS COMPARATIVOS  

                                                                                                                                                                                                                                                                                                  

MOTORES PROPULSORES  

GASOLINA VS GLP 
 

INDICADORES PRE - TECNIFICACIÓN 

 

RESULTADOS POST - TECNIFICACIÓN 

 

EVALUACIÓN 

RESULTADOS 

1.- El coste del combustible en la faena 

hoy día es factor crítico para la 

competitividad. 

 

1.- La gasolina es mucho más costosa que el del 

Gas Licuado de Petróleo –GLP-, (Gasolina 9.000 

pesos/GLN y el GLN/GLP 6.000 pesos. 

 

1.-  LA GASOLINA ES 

UN 50% MÁS 

COSTOSA QUE EL 

GLP. 

 

2.-  El fuerte ruido de los motores durante 

varios días de cada faena es aturdidor y 

degrada las condiciones de confort abordo. 

 

2.- El uso de GLP reduce  el ruido de los motores a 

bordo de la embarcación, pues este combustible 

enciende, no explota 

 

2.- 50% DE 

REDUCCIÓN DE RUIDO 

3.- Los vapores inflamables de la gasolina 

provocan incendios, siendo las 

conflagraciones tipo explosión lo cual 

abordo es crítico. 

 

3.- El uso del GLP, evita riesgos de vapores como 

la gasolina, siendo además el GLP más seguro 

pues éste enciende y la gasolina explota por lo que 

el GLP da más tiempo de reacción y en caso de 

incendio los cilindros nautigas han demostrado ser 

mucho más seguros pues si se encienden sueltan 

el combustible por poros en llamaradas por lo que 

no explotan. 

 

3.- SE REDUCEN LOS 

INCENDIOS DE 

MANERA 

EXPONENCIAL 

 

4.- El olor a bordo de la gasolina es 

insoportable, estas embarcaciones llevan 

más de 200 GLN en dos canecas. 

4.-. El uso del GLP, evita  elimina los olores de la 

gasolina, pues los cilindros nautigas no tienen 

pérdidas,. 

 

4.- ELIMINACIÓN DEL 

100% DE LOS 

OLORES. 

 

5.- Las canecas de gasolina abordo se 

llevaban dentro de la caseta de puente de 

gobierno, utilizando gran parte del espacio 

útil, pues son dos canecas de 100 GLN 

cada una. 

5.- Se optimiza el espacio de ocupación del 

combustible abordo, pues la estiba del GLP, se 

realiza en 25 cilindros nautigas de 8GLN c/u, con 

estibado seguro en la parte superior de puente de 

gobierno 

 

5.- AUMENTO DE 

ESPACIO ÚTIL A 

BORDO DEL 25% 

6.-  Los problemas de suministro de 

gasolina en Tumaco son recurrentes 

6.-  Se ha demostrado garantía de suministro del 

GLP en Tumaco hasta en condiciones de 

pandemia, paros nacionales y derrumbes en la vía. 

6.- GARANTÍA DE 

SUMINISTRO 100% 
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V.II.IV.III.- GRÁFICAS COMPARATIVOS CONSUMOS GLP 
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AHORRO PESOS SOBRE COSTE GALÓN GLP 50% 
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V.II.V.-SISTEMA OPERACIONAL DE LA FLOTA TECNIFICADA EN FAENA 
 

El Proyecto Piloto, ha implementado además de la tecnología naval pesquera descrita, novedosos sistemas de operación 

de la flota en faena, maximizando el rendimiento y eficiencia de los equipos instalados en faena pesquera, optimizando así 

las inversiones. 

 

El sistema que contemplamos a continuación, se ha realizado en colaboración con las entidades beneficiarias y los 

aliados tecnológicos, consiguiendo estructurar un sistema operacional de la flota altamente efectivo, desde el punto de 

vista de seguridad naval y productividad pesquera con competitividad.   

 

       
 

El sistema se divide en la tecnificación de la flota en tres configuraciones distintas que trabajan en equipo de la siguiente 

forma: 

 

V.II.V.I.- EMBARCACIÓN LÍDER 

 

Embarcaciones reconvertidas al uso del Gas Licuado de Petróleo –GLP-, en motores Yamaha 50 HP 4 -100 HP 4T 

Tiempos. 

 

Están equipadas con dotación de Tecnología Pesquera completa: Planta Generadora Auxiliar con Central Hidráulica, 

Alternador Marino y Winche Halador de Artes Pesqueras. 

 

Adicionalmente estas embarcaciones “Líder” llevan tecnología naval completa (Plotter, Carta Náutica Digital, GPS, 

Ecosonda, Radio).  
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V.II.V.II.- EMBARCACIÓN AUXILIAR (CHALANA) 

 

Éstas también son reconvertidas al uso del GLP y llevan configuración tecnológica parcial, dotándolas de Radio y GPS. 
 

La embarcaciones auxiliares están encargadas de largar artes para que la embarcación líder realice el virado (recogida de 

artes), siendo de esta forma la faena mucho más eficiente y productiva.  
 

Estas embarcaciones también transportan de insumos (carnada y alimentos) y realizan recogida del pescado de la 

embarcación Líder.   
 

En ocasiones y de haber muy buena pesquería, realizada por las embarcaciones Líder, la Auxiliar, puede realizar otro 

viaje a puerto para llevar más insumos (carnada, hielo) así como cambio de tripulaciones en las embarcaciones Líder a fin 

de que éstas sigan faenando. 
 

 
Flota ASOPESMARP CONVERTIDA A GLP 

 

V.II.V.III.- DISTRIBUCIÓN TECNOLÓGICA NAVAL PESQUERA PARA PESCA EN FLOTILLA 
 

 Con el Proyecto Piloto se han convertido 9 embarcaciones a GLP.. 
 

 3 de las 9 embarcaciones son tecnificadas con Planta Generación Auxiliar , Central Hidráulica,  Alternador 

Marino, y Winches (haladores de artes) para 3 tipos de pesquerías principales con polivalencia, pues cada uno 

de estos winches puede enfocarse en al menos dos tipos de pesquería, a estas embarcaciones las llamaremos 

“Líderes”, son las que realizan proceso de virado (recogida de artes), de toda la flota mucho más rápido.  Estos 

winches han sido suministrados por Bastán Tecnologias de Barcelona España son:   
 

a) Palangre superficie y profundidad SUPER PS-320, con capacidad para grandes especies (dorado, 

atún, merluza, marlín, grandes demersales, así como Calamar Pota, Etc.), instalado en una embarcación de la 

asociación ASOPERLA TUMACO, la cual ha demostrado sus capacidades en navegación y pesca en altura. 

b) Winche para malla CD-220, orientado a captura de diferentes especies (Róbalo, Mojarra, Cojinúa, 

Chivo, Merluza, Atún, Dorado, Pargo, Sierra, Medregal, Carite, Jurel, Ronco, Lisa, Lebranche, Abrojo, Corvina, 

etc.), instalado en una embarcación de la COOPERATIVA PESCA TUMACO, asociación que cuenta con gran 

número de artes de malla y una flota de tres embarcaciones. 

c) Winche PS-320 halador polivalente para palangre de superficie y profundidad que permite por sus 

características, realizar además pesquerías con nasas para langosta, centolla del Pacífico y crustáceos de 

profundidad así como pesca con cadufos para Pulpos y tubos para anguilas congrios.   
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 Las otras 6 embarcaciones restantes (hasta las 9), son denominadas auxiliares, se dedican a carga de insumos 

(Artes, hielo, carnada, suministros); estas embarcaciones acopian el producido y también pueden realizar largado 

de artes donde se lo indiquen las que llevan eco localización. 

 
V.II.V.IV.-  DESCRIPCIÓN DE LA OPERACIÓN DE FAENA DE LA FLOTA TECNIFICADA 

 
El sistema implementado ha conseguido maximizar la productividad y seguridad en las faenas, al pescar la flota en 

parejas o tríos, (Embarcación Líder, Embarcaciones Auxiliares), articulando sus configuraciones tecnológicas para mayor 

eficiencia y ahorro en inversión tecnológica.  

 

Las flotas de las entidades beneficiarias, ya están saliendo a la faena en grupos de dos embarcaciones: Embarcación 

Líder, Embarcación Auxiliar operando de la siguiente forma:   

 

1. En primer lugar la Líder y la Auxiliar, al contar la primera con eco localización, largan sus artes una vez 

identificados los objetivos de captura. 

2. A continuación la embarcación Líder, inicia el virado (recogida de artes), realizado con el apoyo del winche 

halador de artes hidráulico. 

3. La embarcación auxiliar comunica por radio a la embarcación Líder, la ubicación de los artes largados, dando 

coordenadas exactas gracias a que cuenta con Radio y GPS. 

 

    

V.II.VI.-   BENEFICIOS SOCIO ECONÓMICOS DEL PROYECO A LOS BENEFICIARIOS 
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El Proyecto Piloto se consensuó y estructuró desde la comunidad en base a sus necesidades, en proceso promovido por 

la AUNAP, logrando de esta forma focalizar y seleccionar a los beneficiarios que mostraron interés y podían optar por sus 

particularidades de flota y objetivos pesqueros, con alternativas de solución navales pesqueras probadas y validadas a 

nivel mundial, que sirvieran como muestra piloto de las bondades de las nuevas tecnologías. 

 

V.II.VI.I.-  ANTECEDENTES DEL D.E. TUMACO.   

La ciudad San Andrés de Tumaco, con más de 240.00.000 habitantes, tiene un índice de desempleo superior al 62%, y 

uno de los índices de criminalidad más altos del país, pues lamentablemente actúan en esta ciudad todos los grupos 

ilegales que operan en el país, contrabandistas, narcotraficantes, piratas, grupos armados ilegales de todo tipo, lo que 

hace sentir a la comunidad una situación de desamparo por los continuos robos, extorsiones y asesinatos.  Hoy en día el 

municipio del D.E. Tumaco, es el municipio de Colombia con siembra de coca. 

San Andrés de Tumaco es el segundo puerto más importante del Pacífico Colombiano, aunque lamentablemente no tiene 

un solo muelle o embarcadero pesquero con la infraestructura adecuada para el sector pesquero. Esta ciudad ha sufrido 

la construcción de “elefantes blancos”, obras para el sector pesquero que no han servido de nada, como un astillero en 

medio de un potrero, una escuela de pesca vacía, una concesión de puerto donde no hay espacio para los pescadores… 

La  situación de los habitantes de Tumaco es probablemente la más complicada de todos los municipios del Pacífico, 

debido a la alta vulnerabilidad, precarias condiciones económicas, sociales y ambientales, que muestran un panorama 

muy desalentador. 

 

       

Lamentablemente el D.E. Tumaco, dentro de sus grandes potencialidades estratégicas y comparativas, sufre del caos 

administrativo,  con sus últimos 2 alcaldes en la cárcel.  En cuanto a servicios públicos son completamente deficientes, 

pues más del 50% de la población carece de agua potable, los cortes energéticos son continuos y la recogida de basuras 

deficiente.  A esto se suma la gran contaminación generada por los residuos de los ríos que desembocan en la zona 

donde se está practicando minería ilegal, contaminando la ensenada y esteros, reduciendo el recurso y sustento a los 

pescadores de esas zonas y a las piangueras. 

El sector pesquero en 1.990 generaba más de 6.000 empleos directos, hoy día no supera los 1.000, esto debido a las 

situaciones que más adelante se detallan. 

 

San Andrés de Tumaco tuvo a finales del siglo pasado una importantes flota pesquera, principalmente cerqueros, la cual 

se fue acabando por falta de reconversión o por haber sido vinculada al narcotráfico.  Hoy día solo quedan 6 barcos 

atuneros pescando, que son de bandera ecuatoriana y solo desembarcan en Tumaco el 1% del producido pesquero.  La 

flota industrial se ha cambiado por pequeñas embarcaciones llamadas viento y marea,  las cuales realizan una  artesanal 
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de subsistencia y comercial de pequeña escala. 

 

V.II.VI.II.-  BENEFICIOS DEL PROYECTO A LA COMUNIDAD 
 

El desarrollo de un sector tan importante para el D.E. Tumaco, como el pesquero, organizado de forma ordenada, permite 

a mucha gente, a través de una pesca artesanal comercial tecnificada sostenible, conseguir unos ingresos crecientes y 

obtener una vida digna fuera de la ilegalidad. 

Son beneficios fundamentales del proyecto la facilidad de las asociaciones y cooperativa beneficiarias de acceder a 

crédito, pues al haber fortalecido sus activos y demostrado las capacidades productivas de las tecnologías recibidas, el 

Banco Agrario de Colombia a planteado créditos asociativos en condiciones especiales para seguir con la tecnificación. 

Proyectos productivos sostenibles como este,  se convierten en motores socio económicos, coadyuvan a la sustitución de 

cultivos ilícitos, narcotráfico, reducción del contrabando y engrose de las filas de los grupos armados ilegales.   

     
 

La tecnificación naval pesquera de este proyecto, demuestra a una comunidad pescadora ancestral que el trabajo en el 

sector puede ser muy rentable, siendo realizado con seguridad naval, minimizando los riesgos y accidentes al tiempo que 

se incrementa el confort de las tripulaciones. 

Este proyecto consigue un positivo efecto para que las comunidades no abandonen la actividad, para dedicarse a otras 

acciones tantas veces non santas (cultivos ilícitos, contrabando, grupos armados Etc.) que les ofrecen mayores ingresos, 

Tumaco es el municipio de Colombia con más cultivos de coca y si no hay desarrollos sostenibles, la comunidad no le 

queda más que tratar de conseguir sustento para sus familias. 

El incremento de ingresos en la actividad con la tecnificación, es una luz de esperanza para muchísimos pescadores.   

La demostración de las bondades de un sector pesquero artesanal tecnificado, afianzan la paz en esta región tan 
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vulnerable.  

                  

En cuanto a incrementos productivos conseguidos con esta flota tecnificada, es obvio que los mismos benefician 
directamente a todos sus asociados, pues el producido pesquero es comercializado por la asociación, repartiendo estos 
mayores ingresos entre los asociados. 
 
Es importante anotar que las flotas tecnificadas tienen tripulaciones itinerantes, es decir, que van cambiando de 
embarcación a fin de que todas las familias asociadas tengan opción de pescar, pues hay poca flota para tanto asociado y 
en tantas ocasiones trabajan a turnos, por lo que la generación de riqueza se reparte entre muchas personas. 
 
Con una pequeña parte de estos incrementos productivos (3%), las tripulaciones de las entidades beneficiarias, pueden 

acceder a EPS, ARL, Seguro de Vida y Pensión, lo cual hasta hace muy poco era un sueño inalcanzable para los 

pescadores artesanales del D.E. Tumaco 
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TABLA N° 5 

 

EVALUACIÓN DE RESULTADOS  
 

BENEFICIOS SOCIALES BENEFICIARIOS  

INDICADORES PRE - TECNIFICACIÓN RESULTADOS POST - TECNIFICACIÓN 

 

EVALUACIÓN 

RESULTADOS 

1.- Ninguna de las asociaciones ni 

beneficiarios del Programa a día de hoy 

son sujetos de crédito. 

1.- Gracias a la ejecución del Convenio las 

asociaciones pueden acceder a crédito asociativo 

pues han demostrado al Banco Agrario las 

capacidades de las tecnologías. 

 

1.- 100% DE LAS 

ASOCIACIONES YA 

SON SUJETAS DE 

CRÉDITO. 

2.- Los ingresos promedio de los 

pequeños productores embarcados, o 

sea, tripulación de marinería no superan 

los 600.000 pesos/mes, y el capitán 

900.000 pesos/mes 

2.-El incremento productivo, la reducción en costes 

operativos por transferencia tecnológica, consiguen 

incrementos de ingresos del total de pequeños 

productores. 

 

2.- INCREMENTO DE 

INGRESOS ESTIMADO 

DE LOS PESCADORES 

EN MÁS DEL 50% 

3.-  La seguridad marítima es mínima 

conduciendo a gran número de 

accidentes, muchos de ellos fatales 

3.- Con la tecnología naval pesquera se minimizan 

los accidentes al incrementarse la seguridad 

marítima y naval pesquera de forma integral. 

 

3.- LA SEGURIDAD HA 

SIDO INCREMENTADA 

EXPONENCIALMENTE 

 

4.- El esfuerzo de la tripulación en la 

realización de la faena es altísimo por 

realizar la pesca a mano 

4.- El apoyo de la hidráulica para el virado de artes 

se reduce el esfuerzo físico de la tripulación. 

 

4.- LA REDUCCIÓN DE 

ESFUERZO SUPERA 

EL 80%, 

5.- No se recibían asistencias técnicas 

especializadas ni formación 

5.- Se han otorgado asistencias técnicas y 

capacitación a un número mayor de los solicitados 

en el convenio. 

 

5.- SE HAN 

INCREMENTADO LAS 

CAPACITACIONES A 

BENEFICIARIOS EN UN 

50%  

 

6.- Los pescadores artesanales no tienen 

seguridad social ni ARL, ni Seguro de 

Vida, ni cotizan a pensiones 

6.- Con un 5% del incremento productivo por 

tecnificación, las asociaciones pagan a las 

tripulaciones EPS, ARL, Seguro de Vida y Pensión. 

 

6.- POSIBILIDAD DE 

ACCESO A 

PRESTACIONES 

SOCIALES 

COMPLETAS 
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IV.II.VII.- CAPACITACIÓN BENEFICIARIOS DEL PROYECTO PILOTO 
 
Es importante destacar que el equipo de capacitadores contratado por el Operador del Convenio, FENALPESCA, superó 

con creces los requisitos exigidos de la Invitación Pública, siendo éstos del más alto nivel internacional.  (Ver Anexo I del 

Informe de Ejecución Técnica N° 5, “Personal Capacitador” donde se encuentra la experiencia de los capacitadores).   
 

Al objeto de acometer un eficiente proceso de transferencia tecnológica,  FENALPESCA ha coordinado a las más 

importantes entidades tecnológicas navales pesqueras a nivel internacional. 
 

       
 

El operador del Convenio, a su cargo y sin afectar valor del Convenio, trajo un tercer Instalador/capacitador de apoyo 

desde Ecuador, de la empresa SAT LINK-ECUADOR, entidad que brinda las garantías de los equipos electrónicos 

instalados a KONGSBERG SIMRAD.  Con esto conseguimos ampliar pescadores que pudieron recibir asistencia técnica, 

siendo el total de asociados capacitados un 50% mayor al requerido por el Convenio. 

 

Las capacitaciones a asociados de las entidades beneficiarias, se escogieron entre los que están en mejores condiciones 

técnicas para que repliquen estos conocimientos al resto de los asociados de forma más rápida y efectiva siendo el 

enfoque de capacitación el siguiente: 
 

1. Asistencia mecánica a la pesca: En este, se capacitará a los beneficiarios en el uso y manejo de los equipos haladores 

de winches, palangres, planta generadora auxiliar con central, alternadores marinos y manejo de baterías; se realizará en 

al menos 12 sesiones y tendrá una duración de mínimo total de 24 horas teórico prácticas presenciales en terreno. 
 

2. Asistencia electrónica a la navegación y la pesca: En este, se capacitará a los beneficiarios en el uso y manejo de los 

equipos electrónicos tales como ecosondas, uso de cartas náuticas, GPS, radios, plotter, etc., se realizará en al menos 

12 sesiones y tendrá una duración de mínimo total de 24 horas teórico prácticas presenciales en terreno. 
 

“Los indicadores de capacitación no se deberán medir en la intensidad horaria, sino más bien, en cuantas personas 

dominan las nuevas tecnologías en: asistencia mecánica a la pesca y asistencia electrónica a la navegación” (Est. 

Previos).   
 

Se realizaron pruebas prácticas de adopción del conocimiento en un proceso de aprender haciendo, tanto en los 

procesos teórico prácticos de instalación de equipos para conocimiento teórico, uso y mantenimiento, como a bordo de 

las embarcaciones. Los Capacitadores realizarán examinación práctica tipo test.  Se levantaron actas de asistencia y 

evidencias fotográficas.  (Ver Informe de Ejecución Técnica N° 5 Anexo N° 2 Actas de Asistencia” del 25 mayo 2.022). 

 

Este Proyecto Piloto, ha conseguido impactar en el total de los asociados de las entidades beneficiarias, sirviendo estas 

tecnologías instaladas en parte de su flota, como plataforma para que todos sus asociados tengan acceso a la misma. 
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TABLA N° 6 
 

EVALUACIÓN DE RESULTADOS  

 

EVALUACIÓN DE RESULTADOS  CAPACITACIÓN 

 

INDICADORES PRE - TECNIFICACIÓN 

 

RESULTADOS POST - TECNIFICACIÓN 

 

EVALUACIÓN RESULTADOS 

1.- El sector pesquero en el D.E. Tumaco 

y las entidades beneficiarias del 

Convenio no han recibido nunca 

asistencia técnica especializada, 

estando totalmente desactualizados de 

las nuevas tecnologías. 

 

1.- Se han realizado asistencias técnicas en 

tecnología naval, pesquera y eficiencia 

energética con los Kits de Reconversión a GLP 

y mecánica de motores básico, realizadas en su 

mayoría por expertos instructores de los 

fabricantes internacionales de tecnología naval 

pesquera proveedores del Convenio. 

 

1.- 100% DE LAS 

ASOCIACIONES HAN 

RECIBIDO LAS 

CAPACITACIONES SEGÚN 

REQUISITOS DE INVITACIÓN 

PÚBLICA. 

 

 

 

2.- No hay técnicos especializados en el 

sector para la instalación de nuevas 

tecnologías y posterior mantenimiento 

2.- Se trajeron instaladores internacionales de 

España y Ecuador, los cuales capacitaron en 

instalaciones tanto de hidráulica como de 

electrónica.   

 

2.- 100% DE BENEFICIARIOS 

CAPACITADOS EN 

INSTALACIONES. 

 

3.- Se carecía de expertos capacitadores 

para  formación a nuevas tecnologías 

con Asistencia Mecánica a la Pesca y 

uso y mantenimiento de equipos de 

asistencia a la pesca.  

 

3.- Se trajeron capacitadores internacionales 

expertos en uso y manejo de las tecnologías 

instaladas quienes realizaron Asistencia 

Mecánica a la Pesca y uso y mantenimiento de 

equipos de asistencia a la pesca.   La 

experiencia de dichos expertos superó en 4 

veces los mínimos exigidos por el Convenio.  

 

3.- 100% DE BENEFICIARIOS 

CAPACITADOS EN USO Y 

MANEJO DE LAS NUEVAS 

TECNOLOGÍAS  

 

4.- Se carecía de expertos capacitadores 

para  formación a nuevas tecnologías 

con Asistencia Electrónica a la 

Navegación y la Pesca y Uso y 

Mantenimiento de equipos de asistencia 

electrónica.  

 

4.- Se trajeron capacitadores internacionales 

expertos en uso y manejo de las tecnologías 

instaladas quienes realizaron Asistencia 

Electrónica a la Navegación y la Pesca y Uso y 

Mantenimiento de equipos de asistencia 

electrónica. La experiencia de dichos expertos 

superó en 4 veces los mínimos exigidos por el 

Convenio. 

 

4.- 100% DE BENEFICIARIOS 

CAPACITADOS EN USO Y 

MANEJO DE LAS NUEVAS 

TECNOLOGÍAS  

5.- No hay capacitadores que se presten 

para procesos de aprender haciendo. 

5.- Los Capacitadores contratados prestaron 

sus servicios tanto en teoría en tierra como 

abordo en metodología aprender haciendo. 

4.- 100% DE BENEFICIARIOS 

CAPACITADOS EN USO Y 

MANEJO DE LAS NUEVAS 

TECNOLOGÍA 

 



 

 
 

 
 

 
 

40 
 

V.III.- COMPONENTE AMBIENTAL 
 

 

V.III.I.- Identificación de impactos 
 

La actividad pesquera actual sin Proyecto Piloto, generaba una serie de impactos que se previenen, mitigan y 
corrigen con la flota post tecnificación, despejando el camino para una pesca responsable y sostenible. 
 
V.III.I.I.- Medidas o actividades de manejo ambiental, siendo éstos: 
 

1. Uso de combustibles de altas emisiones de Co2 como la gasolina. 
2. Pesca incidental de especies restringidas o prohibidas. 
3. Descartes pesqueros en las faenas. 
4. Utilización de productos o insumos perjudiciales para el medio ambiente. 
5. Pesca irresponsable con artes prohibidas e incumplimiento de vedas. 

 

V.III.II.- Valoración de impactos 
 

Calificación ambiental 

Valor Orden de prioridad 

2.1 – 3 Alta 

1.6 – 2 Media  

1 – 1.5 Baja 
  

Criterio Rangos de calificación 

 

Probabilidad de ocurrencia: Define el grado de 

certeza que se tiene o no sobre la presencia del 

impacto. 

1 = Bajo 

2 = Medio 

3 = Alto 

Carácter: Define la consecuencia benéfica o 

negativa del impacto sobre el medio ambiente en 

comparación con su estado inicial. 

(+) 
(-) 

Intensidad: Es el grado de cambio producido por 

un impacto en un componente ambiental. 

1 = Bajo 

2 = Medio 

3 = Alto 

Duración: Es el tiempo en el que puede 

permanecer activo el impacto. 

1 = Corto 

2 = Medio 

3 = Largo 
 

Cobertura: Indica el sitio y/o área de influencia 

del impacto. 

1 = Localizada 

2 =Extensa 
 

Tendencia: Indica el cambio progresivo o 

regresivo del impacto 

1 = A mejorar 

2 = A empeorar 
 

Posibilidad de recuperación antrópica: Es la 

probabilidad de hacer que un impacto 

desaparezca mediante intervención humana. 

1 = Alta 

2 = Media 

3= Baja 
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V.III.III.- MATRIZ DE CALIFICACION Y PRIORIZACION DE IMPACTOS AMBIENTALES 

ACTIVIDAD IMPACTO 

C
A

R
Á

C
T

E
R

 (
+

/-
) 
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R
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B

A
B

IL
ID

A
D
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N
C
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T
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N

S
ID

A
D

 

D
U
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A
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N
 

C
O

B
E
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T
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R

A
 

T
E

N
D
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N

C
IA

 

P
O
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IL
ID

A
 D

E
 

R
E

C
U

P
E

R
A

C
IÓ

N
 

A
N

T
R

Ó
P

IC
A

 CALIFICACIÓN AMBIENTAL 

T
O

T
A

L
 

O
R

D
E

N
 D

E
 

P
R

IO
R

ID
A

D
 

MEDIDA REQUERIDA 
(Prevención, Mitigación, 

Corrección y/o 
Compensación) 

Propulsión de 
flota con uso 

de 
combustible 

para los 
motores 

fueraborda 

Emision
es de 
Co2 

(+) 2 1 1 1 1 1 1,17 Baja 

Mitigación: 
Implementación de 
motores que 
sustituyen la 
gasolina por otros 
con combustión a 
partir de Gas 
Licuado de Petróleo 
de menores 
emisiones de CO2. 

Generación 
energética a 

través de 
Generadores 

a bordo 

 (+)  1 1 2 1 1 1,17 Baja 

Mitigación: 
Implementación de 
generadores con 
combustión a partir 
de Gas Licuado de 
Petróleo de menores 
emisiones de CO2. 

Pesca 
incidental   

pesca 
restringi

da 

(+) 2 1 1 1 1 1 1,17 Baja 

Prevención: 
Utilización de artes 
más sostenibles que 
evitan pesca 
incidental con 
asistencia técnica a 
los pescadores para 
su uso eficaz  

Descartes 
pesqueros 

Desapro
vechami
ento de 
recursos 
pesquer

os 

(-) 2 1 1 1 1 1 1,17 Baja 

Prevención, 
Utilización de artes y 
tecnologías más 
selectivos con 
asistencia técnica a 
los pescadores para 
su utilización. 
Corrección: 
Aprovechamiento de 
todo lo pescado.  

Cumplimiento 
de Vedas 

Regulac
ión 

Aprovec
hamient

o 
Sosteni

ble 

(-) 2 1 1 1 1 1 1,17 Baja 

Preventiva: 
Adelantar Proyectos 
de información sobre 
los beneficios de las 
vedas y las 
sanciones por su 
incumplimiento. 
Correctiva:  La 
Tecnología 
implementada en el 
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V.III.III.- MATRIZ DE CALIFICACION Y PRIORIZACION DE IMPACTOS AMBIENTALES 

ACTIVIDAD IMPACTO 

C
A
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Á
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 CALIFICACIÓN AMBIENTAL 

T
O

T
A
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D
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N
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P
R

IO
R
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A

D
 

MEDIDA REQUERIDA 
(Prevención, Mitigación, 

Corrección y/o 
Compensación) 

Convenio permite 
una pesca 
polivalente y 
diversificada 

Utilización 
artes 

pesqueras 
permitidas 

Tallas 
pesquer

as 
adecuad

as 

(-) 2 1 1 1 1 1 1.17 Baja 

Preventiva: 
Adelantar Proyectos 
de información sobre 
la importancia de 
pescar con las artes 
permitidas para 
garantizar 
sostenibilidad 
ambiental y las 
sanciones por su 
incumplimiento. 

 
V.III.IV.- Medidas o actividades de manejo ambiental  

 

1.- El Proyecto mitiga los impactos producidos actualmente por uso de combustibles como la gasolina, al utilizar 

combustibles más sostenibles como el Gas Licuado de Petróleos –GLP-, que es menos contaminante, reduciendo 

emisiones de CO2. 

2.- La utilización de artes pesqueras más sostenibles minimiza la pesca incidental. 

3.- Se utilizan tecnologías y artes que reducen los descartes al ser más selectivos. 

4.- El Proyecto cumple con la obligación de no utilizar productos o insumos que causen perjuicios al medio 

ambiente o a la población o que estén prohibidos en Colombia.  

5.- Se realiza una pesca responsable y sostenible, cumpliendo con cuotas pesqueras, tallas y especies permitidas 

por la autoridad competente, proceso supervisado con Proyecto de observadores a bordo y de la AUNAP en tierra. 

6.- Se producen alevinos para carnada. 

7.- Se cumple con las vedas establecidas por la AUNAP. 

8.- El Proyecto cumple con la Resolución 4 0304 del 2 abril 2.018 del Ministerio de Minas y Energía, “disposiciones 

relacionadas con los recipientes utilizados por los usuarios de GLP en las instalaciones residenciales, comerciales 

e industriales, con el fin de garantizar la calidad y seguridad en la prestación del servicio público domiciliario de 

dicho combustible”. Se destaca que la entidad suministradora del GLP es la más grande de Nariño y una de las 

más grandes de Colombia, lo cual garantiza los más altos estándares de calidad en el servicio y cumplimiento de 

toda la normativa aplicable. 

9.- La nueva Ley N° 2128 – del 4 agosto 2.021 de Colombia reza: “ Se declara de interés nacional y estratégico 

para el .desarrollo económico, social y ambiental del país, la masificación del uso del gas natural, AutoGLP y 

NautiGLP como combustible vehicular terrestre, marítimo y fluvial, atendiendo sus múltiples beneficios 

ambientales, en salud, en competitividad, económicos y sociales para la población.”  
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V.III.V.- Usos autorizados para los suelos de la zona donde se ejecutará el proyecto. 

 

 Las infraestructuras para la implementación del Modelo Pesquero y las Subastas Públicas, con su 

equipamiento correspondiente, NO se ubicarán en la Etapa Piloto en Bajamar, por lo que no se requiere 

ninguna carta o certificado de DIMAR, ni de ninguna otra entidad NO competente. 

 El Proyecto tiene prevista la solicitud de Autorización de Comercialización en Etapa 2, con un Catamarán de 

Suministro en la Ensenada de Buenaventura, esto a fin de optimizar operaciones al incrementarse la flota 

tecnificada y requerirse mayor capacidad de suministro. 

 La Implementación de la Planta Estacionaria de Suministro de Gas Licuado de Petróleo en la Isla de Cascajal 

en el D.E. Buenaventura NO requiere de ningún tipo de licencia ambiental. 

 Se destaca el acompañamiento de la Dirección General Marítima para la agilización de trámites en las futuras 

concesiones y/o permisos, tanto en Baja Mar como en la implementación de artefactos navales como 

Catamaranes suministradores del GLP. 

 

 

NO HAY IMPACTOS AMBIENTALES NEGATIVOS, PUES CON LA EJECUCIÓN DEL PROYECTO Y SU PLAN DE 

MANEJO AMBIENTAL, SE MITIGAN, CORRIGEN O PREVIENEN 

  

V.III.VI.- Impactos positivos ambientales del proyecto: 

 

1.- Menos emisiones de Co2, por uso de combustibles alternativos no convencionales como el Gas Licuado de 

Petróleo –GLP-., tanto en los motores propulsores como en la generación abordo. 

2.- Reducción de Pesca incidental por utilizar artes pesqueras más amigables y sostenibles con el medio ambiente. 

3.- Menores descartes pesqueros al utilizar artes que hacen la pesca más selectiva. 

4.- “Pesca Inteligente”, la implementación de tecnología naval pesquera, permite por su eficiencia, estar menos tiempo 

en las faenas reduciendo consumos de combustibles. 

5.- Implementación de nuevas prácticas pesqueras que impulsan la acuicultura en el mar, generando hábitats 

sostenibles. 

6.-Proyecto de seguimiento de Manejo Ambiental de recursos pesqueros a través de observadores a bordo de las 

embarcaciones. 

8.- Implementación del Nuevo Modelo se articula con la Autoridad Nacional de Acuicultura y Pesca –AUNAP-, para que 

ésta pueda ejercer una eficiente vigilancia y control de la actividad en clusters/puertos, donde se unifica la producción 

pesquera, permitiendo controlar volumen pescado, tallas y especies a diario, nutriendo el Servicio Estadístico de Pesca 

Artesanal –SEPEC- de forma correcta y a costes competitivos. 

 

 

 

V.III.VII.- Evaluación Final impactos negativos ambientales del Proyecto 
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V.III.VIII.- Evaluación de Restricciones ambientales  
 

V.III.VIII.I- ASPECTOS AMBIENTALES QUE 
DEBEN SER CONSIDERADOS 

EVALUACIÓN 

1. ¿El Proyecto contraviene alguna 
restricción ambiental? 

 
El Proyecto está enmarcado dentro de la actividad de 
Pesca Artesanal, NO CONTRAVIENE ninguna normativa 
ambiental, siendo esta actividad un derecho fundamental 
de las comunidades litorales reflejada en la Constitución 
Nacional. 

2. ¿El Proyecto actúa dentro de las áreas 
que integran el Sistema Nacional de Áreas 
Protegidas-SINAP, en una zona de 
páramo, humedal, ciénaga, zona de retiro 
o protección de cauces de ríos, quebradas 
u otra categoría de área protegida, o área 
de reserva de valor cultural y patrimonial?   

El desarrollo de la actividad pesquera ejecutada en el 
Proyecto NO SE REALIZA DENTRO DE ÁREAS 
PROTEGIDAS, PARQUES NATURALES O RESERVAS 
MARINAS Y NO AFECTA ÁREAS DE RESERVA 
FORESTAL ESTABLECIDAS POR LA LEY 2 DE 1.959. 

Está dentro de las áreas de reserva 
forestal establecidas por Ley 2 de 1959? 
 

 
 
3. El uso actual del suelo es compatible 
con el proyecto que se va a desarrollar 
según POT, PBOT, EOT. 

NO APLICA. La actividad de Pesca Artesanal no requiere 
de compatibilidad en POT, PBOT, EOT, pues el océano 
es un bien de uso público, por lo que NO SE REQUIERE 
DE CERTIFICACIÓN DE USO DEL SUELO expedida por 
ningún ente local, regional o nacional. 

Se adjunta certificación de uso del suelo 
expedida por la oficina de planeación 
municipal? 
 

 
 
4.- ¿Para el desarrollo de alguna de las 
actividades del Proyecto Piloto en el marco 
del Convenio se requiere agua (riego, 
lavado, otro)? ¿Existe la fuente 
abastecedora y su uso tiene restricciones?  
podrá acceder a los permisos de 
concesión de aguas y/o de vertimientos 
que garanticen el desarrollo del proyecto?. 
 
 

Las necesidades para el desarrollo del Proyecto, no 
requieren ni utilizan recursos diferentes a los básicos que 
se utilizan en cualquier actividad en zona urbana. El 
abastecimiento de acueducto y alcantarillado es 
suministrado por las empresas de servicios municipales, 
por lo que EL Proyecto NO HA REQUERIDO DE 
PERMISOS DE CONCESIÓN DE AGUAS Y/O 
VERTIMIENTOS. 

 
 
5.- En caso afirmativo: ¿Existen o se 
consideran acciones de protección y 
conservación de las cuencas hidrográficas 
abastecedoras de agua de la zona y de la 
alianza? 
 
 
 

NO APLICA. No se requieren acciones de protección y 
conservación de cuencas. 
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ASPECTOS AMBIENTALES QUE DEBEN 
SER CONSIDERADOS 

EVALUACIÓN 

 
6. ¿Para el desarrollo del Proyecto se 
requieren productos para la protección de 
cultivos? ¿Alguno se encuentra en la lista 
de productos prohibidos, expedida por el 
Instituto Colombiano Agropecuario – ICA o 
por la OMS?   
 

NO SE REQUIEREN productos para la protección de 
cultivos.  

7. ¿Conoce las orientaciones de la 
Autoridad Ambiental Regional (CAR) sobre 
medidas o recomendaciones para 
adaptación al cambio climático?  Aplican 
criterios del Minhambiente, Parques, 
Instituto Investigaciones Ambientales del 
Pacífico –IIAP-? 

 
EL PRESENTE PROYECTO CONOCE, SIGUE, APLICA 
Y AMPLIA LAS ORIENTACIONES DE LA AUTORIDAD 
AMBIENTAL REGIONAL, ASÍ COMO DEL 
MINHAMBIENTE Y EL IIAP, al implementar procesos y 
sistemas de producción amigables con el medio 
ambiente, a través de sistemas de eficiencia energética 
con utilización de energías alternativas y pesquerías más 
sostenibles, siendo éste el aporte del sector pesquero 
para una pesca responsable y sostenible. 
 

8, ¿Afecta o cambia El Proyecto las 
formas de producción local (tradicional) en 
tal grado que su eficiencia pueda verse 
afectada por las costumbres y tradiciones 
de la comunidad (resistencia al cambio)? 

 
 
EL PROYECTO INTRODUCE PROCESOS DE 
INNOVACIÓN Y TRANSFERENCIA DE TECNOLOGÍA 
ACOMPAÑADOS DE ASISTENCIA TÉCNICA 
especializada, que modernizan la forma tradicional de 
realizar el proceso pesquero, impactando en todos los 
eslabones de la cadena productiva.  Las 3 
Organizaciones Productoras Beneficiarias son  
conscientes de la importancia de evolucionar a sistemas 
contemporáneos que mejoren las costumbres y 
tradiciones pesqueras, al objeto de pasar de una pesca 
artesanal de subsistencia a una pesca artesanal 
comercial tecnificada. 
 
 

9. ¿El Proyecto incluye procesos de 
transformación? Cuáles? Requieren 
permisos ambientales? 

 
 
El Proyecto aunque tiene como prioridad el fresco, incluye 
transformación gastronómica del pescado como: 
eviscerado, fileteado, rodajado ahumado y cocinado en 
diferentes formas, también se realiza proceso de 
empacado al vacío. Se aclara que esto solo se realiza 
con los excedentes de buenas faenas con el fin de no 
hacer caer el precio del fresco y dichas labores son 
realizadas por mujeres cabeza de hogar.  Estas 
actuaciones NO REQUIEREN de permisos ambientales 
pero sí de procesadoras y pequeñas comercializadoras 
con carnet AUNAP.. 
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ASPECTOS AMBIENTALES QUE DEBEN 
SER CONSIDERADOS 

EVALUACIÓN 

10.- Requiere la Implementación de 
Plantas Estacionarias de Suministro –
PES- de Plan de Manejo Ambiental? 

El Manejo del Gas Licuado de Petróleo -GLP-, PES, NO 
REQUIERE PLAN DE MANEJO AMBIENTAL, como 
tampoco se requiere para gasolina, diésel o suministro 
eléctrico con baterías, los cuales sí son peligrosos 
ambientalmente, a diferencia del GLP, que no puede 
generar derrames ni contaminación. El pequeño depósito 
que se instala como PES, es similar al que se pone en los 
colegios, hospitales y hoteles, para funcionamiento de 
cocina, agua caliente y calefacción, el cual NO 
REQUIERE DE NINGÚN PERMISO DE NINGUNA 
AUTORIDAD.  La empresa MONTAGAS S.A. ESP 
cumple con la normativa vigente. 

11. ¿Existe algún proceso de certificación 
bajo un sistema de gestión de calidad, 
ecológica o sostenible? Cuál? 

 
EL PROYECTO NO TIENE CONTEMPLADOS 
PROCESOS DE CERTIFICACIÓN en Buenas Prácticas 
Manufactureras, Certificación de Trazabilidad Alimentaria 
emitida por experto en Organización Industrial y Cadena 
de Frío, tampoco en responsabilidad ecológica y 
sostenibilidad ambiental por parte del MADS, AUNAP, 
DIMAR, MINCIT para SELLO AMBIENTAL y Sello De 
Agricultura Campesina, Familiar y Comunitaria ACFC-
ADR, aunque sí se tiene pensado hacerse en el futuro. 
 

12. ¿Existen otros proyectos en el D. E. 
Tumaco con los que  se puedan hacer 
sinergia? 

El Piloto Ejecutado en el marco del Convenio 387 del 
2021, tiene sinergias con:                                                           
1.-FENALPESCA lidera el Programa "LA LOCOMOTORA 
DEL MAR, UN MAR DE OPORTUNIDADES PARA LA 
EQUIDAD", apoyado por 20 entidades e instituciones 
nacionales e internacionales 
.                                                                                          
2.-También se hace sinergia con el Proyecto 
COMPLEJOS PESQUEROS PARA LA INVESTIGACIÓN, 
FOMENTO Y DESARROLLO INTEGRAL SOSTENIBLE 
DE LA PESCA, LA ACUICULTURA Y LA MARICULTURA 
EN COLOMBIA" impulsado por La Corporación Nacional 
de Pesca de Colombia –CONALPESCA- 
                                          .                                               
3.- También hay articulación con el Programa de 
FENALPESCA “TRANSFORMACIÓN DEL SECTOR 
PESQUERO COLOMBIANO A LA MODERNIDAD 
INNOVADORA CONTEMPORÁNEA, CAPÍTULO 
NARIÑO”.                                                                      
                                                                                                                           
4.- Adicionalmente se articulan procesos con la AUNAP, 
DIMAR Y SENA a fin de replicar e impulsar este 
importante proyecto que se ha convertido en un punto de 
inflexión en el desarrollo del sector pesquero artesanal a 
la modernidad. 
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V.III.IX.- Conclusión responsable sobre la favorabilidad ambiental del Proyecto. 

 
 

 El Proyecto aplica criterios de pesca responsable (sostenibilidad), y pesca inteligente (Eficiencia), posibles al 

utilizar nuevas tecnologías pesqueras que permiten pescar en caladeros alejados de la costa, dejando la 

sobreexplotación cercana al litoral.   

 

 Los nuevos equipos tecnológicos, permiten ser más selectivos en las capturas reduciendo los descartes, al 

tiempo que se consiguen menores emisiones al reducir el tiempo de las faenas, gracias a la eco localización del 

pescado. 

 

 El Proyecto implementa nuevas artes pesqueras que propenden por la maricultura, como cadufos para pulpo, las 

cuales crean hábitat natural, facilitando su reproducción.   

 

 Se fomenta la pesca de palangre que es más sostenible y selectiva que las redes, utilizándose además anzuelos 

curvos que son más sostenibles. 

 

 Se implementan energías alternativas, como motores a Gas Licuado de Petróleo –GLP-, lo cual reduce las 

emisiones de C02.   

 

 Se realizan todos los procesos bajo normativa Resolución 4 0304 del 2 abril 2.018 del Ministerio de Minas y 

Energía sobre manejo y seguridad del GLP.  

 

 Se realiza proyecto de sostenibilidad del recurso con Proyecto de observadores a bordo y articulación de control 

de capturas con la futura Lonja de Pescado.  

 

 El Proyecto se articula con la AUNAP a fin de que ésta acometa un proceso de vigilancia y control de capturas y 

cumplimiento de vedas eficaz y consiga un reporte estadístico de capturas veraz a costes competitivos, 

permitiéndole tomar medidas de conservación o imposición de sanciones.   

 
 

 

Por todo lo anterior se concluye que el Proyecto es beneficioso desde el punto de vista ambiental, pues consigue con 

su ejecución prevenir, mitigar y corregir malas prácticas, haciendo la actividad pesquera en el D.E. Tumaco y 

alrededores mucho más sostenible con una pesca sustentable para un eficiente desarrollo de los pescadores 

artesanales con una pesca responsable, segura,  competitiva y sostenible. 
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TABLA N° 6 
 

EVALUACIÓN DE RESULTADOS 
 

CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS AMBIENTALES, SOSTENIBILIDAD Y PESCA RESPONSABLE 

INDICADORES PRE - TECNIFICACIÓN RESULTADOS POST - TECNIFICACIÓN 
EVALUACIÓN 

CUMPLIMIENTOS 

1.- Difícil control de cumplimiento de 

normativas pesqueras (utilización de 

artes autorizadas), debido a gran 

informalidad de flota y dificultad de 

autoridades de controlar  

1.- El Piloto ha sido compatible y 

complementario a los procesos que la AUNAP y 

actores estratégicos institucionales vienen 

desarrollando,  en pro de la sostenibilidad 

ambiental y la pesca responsable. 

 

1.- SI CUMPLE 

2.- Uso de combustibles contaminantes 

en motores propulsores como la 

gasolina. 

2.- Uso de Gas Licuado de Petróleo -GLP- para 

motorización y generación auxiliar, reduciendo 

drásticamente las emisiones de Co2 frente a la 

gasolina 

2.- SI CUMPLE 

3.- Carencia de tecnología de eco 

localización que no pemite pesquerías 

más focalizadas. 

3.- Uso de Eco Localización que permite una 

pesca más dirigida y selectiva minimizando 

descartes 

3.- SI CUMPLE 

4.- Grandes consumos de hielo por 

ineficiencia en la práctica pesquera. 

4.- La tecnología permite reducir el tiempo de 

las faenas, lo que significa reducción de 

consumo de hielo, el cual también requiere de 

energía para su obtención. 

 

4.- SI CUMPLE 

5.- Grandes consumos de combustible 

por faenas largas al ser éstas poco 

efectivas. 

5.- La tecnología permite reducir el tiempo de 

las faenas, llenando cavas más rápido, lo que 

significa reducción de consumo de combustible, 

por lo que se incrementa la sostenibilidad 

 

5.- SI CUMPLE 

6.- Uso de artes no apropiadas 

6.- Uso de artes pesqueras más sostenibles, 

anzuelos curvos, mallas degradables. 

 

6.- SI CUMPLE 

7.- Carencia de capacidades para 

innovación que permita pesquerías de 

Pulpo. 

7.- Nuevas pesquerías como la de pulpo, donde 

al generársele un hábitat, se convierte en una 

pesquería muy sostenible, pues viene a ser 

prácticamente una acuicultura marina. 

 

7.- SI CUMPLE 
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INDICADORES PRE - TECNIFICACIÓN RESULTADOS POST - TECNIFICACIÓN 

 

EVALUACIÓN 

CUMPLIMIENTOS 

 

8.- Carencia de capacidades para 

innovación que permita pesquerías de 

Calamar 

8.- La tecnología aplicada permite nuevas 

pesquerías como la de calamar Polta con miles 

de toneladas años autorizadas por AUNAP. 

 

8.- SI CUMPLE 

9.- Carencia de capacidades para 

innovación que permita pesquerías de 

Crustáceos de Profundidad 

 

9.- La tecnología aplicada permite nuevas 

pesquerías como la de crustáceos de 

profundidad (Centolla del Pacífico, Langosta) 

autorizadas por AUNAP. 

 

9.- SI CUMPLE 

 

10.- Carencia de capacidades para 

innovación que permita pesquerías de 

demersales, pues la pesca a mano 

impide la pesca de profundidad. 

10.- La tecnología aplicada permite nuevas 

pesquerías como la de los demersales, 

prácticamente inexplotados 

 

10.- SI CUMPLE 

11.- Carencia de capacidades para 

innovación que permita pesquerías de 

anguilas. 

11.- La tecnología aplicada permite nuevas 

pesquerías como la de las anguilas 

11.- SI CUMPLE 

12.- Sobre explotación de recursos 

pesqueros en caladeros tradicionales 

cerca a la costa. 

 

12.- Estas nuevas pesquerías no realizadas 

previamente, son muy rentables y sustentables 

y permiten descanso de caladeros tradicionales 

contribuyendo a la regeneración de caladeros 

sobre explotados. 

 

12.- SI CUMPLE 

13.- Mínimas capacidades del 

Minhambiente para apoyar procesos de 

pesca sostenible 

 

13.- Estas prácticas de pesca tecnificada y uso 

de combustibles más amigables con el medio 

ambiente, han sido aplaudidas por la Oficina de 

Negocios Verdes Sostenibles del Ministerio de 

Ambiente y Desarrollo Sostenible –MADS- y el 

Instituto de Investigaciones Ambientales del 

Pacífico después de ser presentadas a éstos 

por FENALPESCA. 

 

13.- SI CUMPLE 
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V.IV.- MANIFIESTO SATISFACCIÓN DE LOS BENEFICIARIOS  EXPRESANDO SU OPINIÓN SOBRE EL PROYECTO Y LA 
FORMA EN LA QUE LA ESAL LO EJECUTÓ. 
 

La comunidad de pescadores aplaude la ejecución del Proyecto, felicitando a FENALPESCA y agradeciendo a la 

AUNAP y empresas tecnológicas como Bastán Tecnologías, Kongsberg SIMRAD SPAIN, SAT LINK, CONALPESCA y 

MONTAGAS S.A. ESP el haber llevado a buen puerto este importante proyecto. 

Se Anexan al presente copias de los manifiestos de satisfacción suscritos por los Rep. Legales de las entidades 

beneficiarias, donde expresan su opinión sobre el proyecto y la forma en la que la ESAL/Operadora del Convenio 

FENALPESCA lo ejecutó. 

Los Representantes Legales de la Asociación de Pescadores Artesanales del Pacífico –ASOPESMARP-, Asociación 

Pescadores Perla Tumaco –- ASOPERLA TUMACO-, y la Cooperativa Pesca Tumaco –COOPESCAT-, han 

manifestado en diferentes escenarios su complacencia por el importante proceso de transferencia tecnológica.  

    

Las capacidades productivas evidenciadas en el Proyecto, con electrónica, comunicaciones, hidráulica y combustibles 

más eficientes, además de importantes incrementos productivos, han conseguido una pesca más segura, competitiva, 

sostenible, polivalente y diversificada, con potencial de nuevos objetivos de captura de forma sustentable y reducción 

de costes operativos, gracias al uso del Gas Licuado de Petróleo –GLP-, tanto en motores propulsores como auxiliares. 

   

El éxito del Proyecto ha sido tal que ya ha impulsado a estas asociaciones de Tumaco y otras ciudades del país, a 
replicarlo con recursos propios y apoyo del Banco Agrario. 

Las entidades beneficiarias junto al personal AUNAP, FENALPESCA , entidades tecnológicas y capacitadores 
convivieron en armonía durante meses para el logro de los objetivos del proyecto.  
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V.IV.I.- FOTOGRAFÍAS SATISFACCIÓN CON ENTIDADES BENEFICIARIAS 

Destacamos la alegría, entusiasmo y compromiso de las asociaciones y cooperativa participantes en el proceso. A 
continuación observamos a los diferentes grupos de asociados pertenecientes a las entidades beneficiarias: 

 

V.IV.I.I.- ASOPERLA TUMAC 

   
  Sede Asociación      Astillero, grupo de formación 
 

V.IV.I.II.- ASOPESMARP 

   
  Sede Asociación      Astillero, grupo de formación 
 
 
V.IV.I.III.- COOPESCAT 
 

   
            Asociados abordo AVIS DE LOS CIELOS     Grupo de formación COOPECAT  
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V.IV.II.- AGRADECIMIENTO A EQUIPOS DE FORMACIÓN 
 

Agradecimiento especial a los equipos de formación de KONGSBERG SIMRAD SPAIN, BASTAN TECNOLOGÍAS, 
SAT LINK SPAIN/ECUADOR, CONALPESCA, MONTAGAS S.A. ESP Y FENALPESCA. 

  

   

V.IV.III.- MENCIÓN ESPECIAL DIRECTIVAS ENTIDADES TECNOLÓGICAS 

Mención especial a las entidades que aportaron cuantiosos recursos, personal y equipo robusteciendo el piloto a un 
nivel muy superior a los alcances previstos en el Convenio, coadyuvando a dar un impulso trascendental para el 
desarrollo del Sector Pesquero Artesanal Tumaqueño.  Los aportes de MONTAGAS S.A. ESP con 327 millones, 
CONALPESCA con 196 millones, La AUNAP con 311 millones más 148 millones de FENALPESCA, consiguen una 
inversión para trasferencia de tecnología, asistencia técnica y capacitación de 982 millones de pesos con impacto sin 
precedentes por sus resultados en el Pacífico Colombiano. 

         
 

V.IV.IV.- AGRADECIMIENTO ESPECIAL AL EQUIPO DE LA AUNAP 

El equipo de la AUNAP, desde su Director General, pasando por los supervisores de Cali y Tumaco, junto al Comité 
Técnico en su totalidad, han demostrado su implicación al éxito de un proyecto que marca un antes y un después en el 
desarrollo del sector pesquero artesanal en Colombia, el cual gracias al mismo ya está en proceso de conseguir una 
pesca más productiva, responsable, sostenible y competitiva con mayor seguridad para sus tripulaciones y con 
prestaciones sociales. 
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V.IV.V.- PROCESO VERIFICACIÓN INSTALACIÓN Y FUNCIONAMIENTO DE EQUIPOS INSTALADOS 

 

     

 

 

V.IV.VI.- ACTAS DE ENTREGA DE LOS EQUIPOS POR PARTE DE AUNAP A LAS ENTIDADES BENEFICIARIAS 

 

     

 

 

V.IV.VII.-  ACOMPAÑAMIENTO Y APOYO DE AUTORIDADES AL PROYECTO 
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VI.- RESULTADOS FINALES CONSEGUIDOS 
 

 
 

 3 embarcaciones tecnificadas con (Plotter, Ecosonda, Carta Náutica, GPS, y Radio).  

 3 embarcaciones tecnificadas con winche, planta auxiliar/toma de fuerza, central hidráulica. 

 10 embarcaciones reconvertidas al uso de Gas Licuado de Petróleo –GLP-, como combustible tanto en 

motores propulsores como en generación auxiliar. 

 9 capitanes y/o patrones de pesca y 36 marineros capacitados en uso, manejo y mantenimiento de las nuevas 

tecnologías navales pesqueras (Plotter, Ecosonda, Carta Náutica, GPS, Radio, uso de winche, planta 

generadora auxiliar con central hidráulica. 

 Ajustes de armado de artes para uso con las nuevas tecnologías. 

 Implementación de nuevas pesquerías a profundidad. 

 Pesca sostenible, exploración de nuevos caladeros pesqueros gracias a las eco sondas profesionales.  

 Mejoramiento de la calidad de vida del pescador al realizar su actividad con seguridad, mayor confort y menor 

esfuerzo durante las faenas de pesca. 

 Aumento de competitividad al mejorar la rentabilidad por mayor efectividad en las faenas y reducción de 

tiempo en las mismas. 

 Incrementos productivos superiores al 300% al utilizar tecnología naval pesquera que abandona la pesca a 

mano y a ciegas. 

 Ahorros en combustible pues el GLP es un 50% más económico que la gasolina 

 Reducción de costes operativos en más de un 25% por los ahorros del GLP frente a la gasolina y reducción 

de tiempo en las faenas. 

 Incremento de las faenas en un 28%, por seguridad marítima y confort en la operación que otorgan las nuevas 

tecnologías permitiendo pescar en condiciones marítimas más duras. 

 Aplicación de los conceptos de pesca inteligente y pesca responsable y sostenible, sobre la base de un 

respeto al medioambiente que provee los recursos pesqueros. 

 Articulación de la entidades beneficiarias con aliados comerciales formales, para la comercialización del 

producto pesquero, que redunda en el posicionamiento de la pesca en la economía local y regional, 

consiguiendo mayor ingreso para los pequeños productores al reducir intermediación. 

 Proceso de articulación interinstitucional y gremial fortalecido, de la mano de las autoridades pesqueras y 

marítimas, de forma coordinada con las asociaciones de pescadores y comunidad. 

 Más de 90 familias de pescadores artesanales beneficiados de las tres entidades beneficiarias. 

 Demostración de eficacia de las nuevas tecnologías que garantizan futura replicación y masificación incluso 

con apoyo financiero del Banagrario.  
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VII.- .- CONCLUSIONES 

 

El Presente Proyecto Piloto, se constituye como la prueba definitiva, de las bondades de la implementación de 
tecnología naval pesquera innovadora contemporánea, la cual llevada a cabo por las más prestigiosas empresas y 
entidades a nivel nacional e internacional, consigue dar el gran salto del sector al pasar de una pesca artesanal 
prácticamente de subsistencia, a una pesca artesanal comercial tecnificada. 

La tecnología ha conseguido seguridad naval, incrementos productivos (+300%) y competitividad de la actividad, 
reduciendo costes operativos en un 25%, al ahorrar un 50% en coste de combustible gracias al GLP. 

La tecnificación ya está conduciendo a una pesca sostenible, productiva, competitiva y diversificada, con acceso a 
nuevas pesquerías, llevando a un importante desarrollo socio económico de la pesca artesanal en el D.E. Tumaco, al 
conseguir incrementar los ingresos de los pescadores drásticamente. 

Se han realizado más asistencias técnicas a pescadores e instituciones de las exigidas en el Convenio, realizadas 
directamente por los expertos internacionales, consiguiendo de esta forma mucho más impacto entre los pescadores 
artesanales.  

Ha sido muy importante la distribución de los equipos de tecnología naval pesquera entre las flotas de las entidades 
beneficiarias seleccionadas, incrementando adicionales a los equipos aportados por AUNAP, kits de conversión a GLP 
adicionales para el total de las flotas (10 embarcaciones), con garantía de suministro y asistencia, maximizando el 
Piloto su repercusión en el mayor número posible de beneficiarios.  

Para finalizar, resalta el sistema operativo de la flota tecnificada para las faenas, el cual incluye Embarcación Líder y 
Auxiliar, con configuraciones tecnológicas adaptadas a funciones específicas de cada una de ellas, con esto se 
consigue que la operación de eco localización, largado, virado y transporte de insumos y producido sea más eficiente. 

En definitiva, se concluye que la coordinación entre Autoridad –AUNAP-, gremio –FENALPESCA- aliados tecnológicos 

y comunidad, ha conducido al éxito del “Proyecto piloto encaminado al fomento y mejoramiento del 

ejercicio de la actividad pesquera artesanal en el municipio de Tumaco, mediante la implementación 

de ayudas tecnológicas y asistencia mecánica a la pesca”. 
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ANEXOS 

 

 

CARTAS SATISFACCIÓN BENEFICIARIOS 
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